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В статье анализируются условия договоров, которые согласуются сторонами в целях до-
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CONTRACTUAL TERMS ON PRE-TRIAL DISPUTE RESOLUTION

The article analyzes the terms of contracts that are agreed upon by the parties for the purpose 

of pre-trial settlement of disputes.
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В целях исключения неопределенности следует пояснить, 

что под договорными условиями о досудебном порядке урегу-

лирования споров понимаются две группы условий. Во-первых,

к рассматриваемым договорным условиям относятся условия об 

установлении досудебного порядка по спорам, для которых дей-

ствующее законодательство не закрепляет обязательный поря-

док урегулирования до обращения в суд. Порождаемый такими 

условиями досудебный порядок следует признавать договор-

ным. Во-вторых, в состав анализируемой группы условий дого-

воров включены условия, которые лишь изменяют законодатель-

но закрепленный досудебный порядок урегулирования споров.
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В подобной ситуации договорными условиями изменяется за-

конный досудебный порядок. 

В последующем под договорными условиями о досудебном 

порядке урегулирования споров будут пониматься обе назван-

ные группы. 

Договор прежде всего призван упорядочить возникающие 

между сторонами материальные отношения. Договор как сдел-

ка порождает обязательственное правоотношение между сторо-

нами. В таком случае, на первый взгляд, как отметил Б.И. Пу-

гинский, договор предназначен не для разрешения спорных, 

конфликтных ситуаций1. Однако оценка и понимание значения 

договора не будут достаточными, если договор рассматривать ис-

ключительно как сделку, правоотношение, обязательство. Тер-

мином «договор» объединено несколько явлений, к числу кото-

рых относится понимание договора как правового средства2.

В значении правового средства договор применяется субъ-

ектами для регулирования различных связей, для решения воз-

никающих на практике задач, достижения намечаемых целей. 

Договор является важнейшим инструментом регулирования дея-

тельности3. 

Субъекты материальных отношений при заключении догово-

ров, реализуя потенциал договора как правового средства, по-

лучают возможность создать приемлемую для себя с учетом по-

требностей и интересов, предмета и содержания договора модель 

досудебного урегулирования потенциально возможных споров. 

Субъекты согласуют друг с другом условия, исполнение кото-

рых позволяет минимизировать негативные последствия воз-

никновения спорных отношений. Договор в таком случае может 

быть рассмотрен как средство или инструмент урегулирования 

споров4.

1 См.: Пугинский Б.И. Теория и практика договорного регулирования : моногра-
фия. М. : Зерцало-М, 2008. С. 45.

2 Брагинский М.И., Витрянский В.В. Договорное право. В 5 кн. Кн. 1. Общие 
положения. М. : Статут, 2011. С. 16.

3 См.: Пугинский Б.И. Указ. соч. С. 7. 
4 См.: Демиева А.Г. Активная экономическая деятельность и ее гражданско-пра-

вовая детерминация : дис. … д-ра юрид. наук. Казань, 2021. С. 288.



6

ПРАВОВЫЕ ВОПРОСЫ ТОРГОВЛИ

Традиционно условия о досудебном порядке урегулирова-

ния согласуются при заключении договоров. Как следствие, 

договорные условия о досудебной процедуре урегулирования 

разногласий влекут обращение к указанной процедуре при не-

обходимости урегулирования именно споров из договоров. 

Вместе с тем участники спорного материального внедоговорно-

го отношения не лишены возможности заключить соглашение по 

досудебному урегулированию внедоговорного спора. Например, 

потерпевший и причинитель вреда вправе заключить подобное 

соглашение. Условия указанного соглашения будут определять 

процедуру урегулирования спора. Содержание соглашения будет 

исчерпано только этими условиями. 

Субъекты материального правоотношения вправе согла-

совать досудебный порядок урегулирования спора после воз-

никновения самого спора. Как отметил Пленум Верховного 

Суда РФ, спорящие стороны вправе заменить досудебное на-

правление претензии другой примирительной процедурой,

даже при условии, что стороны не согласовали соответству-

ющий порядок досудебного урегулирования спора до его 

возникновения5. К примеру, стороны договора после воз-

никновения спора, стремясь избежать обращения в суд, за-

ключают соглашение об урегулировании спора при содействии 

посредника. 

Согласование сторонами договора досудебного порядка уре-

гулирования споров предполагает достижение согласия по от-

дельным элементам, непосредственно данный порядок опреде-

ляющих. Для того чтобы порядок был согласован, необходимо 

привести в соответствие то, что порядок формирует. В частно-

сти, традиционными элементами, признаваемыми в договорной 

и правоприменительной практике достаточными для согласова-

ния досудебного порядка, являются процедура, в рамках кото-

рой досудебный порядок реализуется, срок процедуры, формы 

5 См.: Пункт 20 Постановления Пленума Верховного Суда РФ от 22 июня 2021 г. 
№ 18 «О некоторых вопросах досудебного урегулирования споров, рассматри-
ваемых в порядке гражданского и арбитражного судопроизводства» // Россий-
ская газета. 2021. 2 июля.
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устной или письменной коммуникации (взаимодействия между 

субъектами). 

Отсутствие согласия сторон по поводу элементов, образую-

щих досудебный порядок, влечет за собой признание досудебно-

го порядка несогласованным. Таким образом, образующие досу-

дебный порядок элементы являются существенными условиями 

при согласовании досудебного порядка урегулирования споров. 

Несогласованность существенных условий не порождает самого 

порядка и тем более обязанности по его соблюдению. 

Например, по одному из рассмотренных дел суд отметил, что 

формулировка положений договора о досудебном порядке не 

позволяет установить, при каких условиях досудебный порядок 

можно считать соблюденным и сторона вправе обратиться за за-

щитой своих интересов в суд. При таких условиях, резюмиро-

вал суд, соглашение о досудебном порядке урегулирования спо-

ра следует считать незаключенным и не порождающим правовых 

последствий для сторон6. 

Типичным основанием признания судами несогласованными 

договорных условий о досудебном порядке урегулирования спо-

ров является включенное в текст договора положение об обяза-

тельности досудебного урегулирования разногласий, но при от-

сутствии в договоре согласования самого порядка (процедуры, 

сроков, требований к форме досудебных обращений и ответов на 

них)7.

Преодоление проблемы несогласования существенных ус-

ловий досудебного порядка может быть связано, в частно-

сти, с использованием заранее разработанных универсальных 

6 См.: Постановление Девятого арбитражного апелляционного суда от 16 марта 
2012 г. по делу № А40-97327/11-104-798 // СПС «КонсультантПлюс».

7 См.: Постановления ФАС Западно-Сибирского округа от 27 апреля 2010 г. по 
делу № А75-6785/2009, ФАС Волго-Вятского округа от 12 декабря 2011 г. по делу 
№ А43-1429/2011, ФАС Центрального округа от 13 августа 2012 г. по делу № А62-
5263/11, ФАС Поволжского округа от 8 июля 2013 г. по делу № А65-31643/2012, 
Арбитражного суда Поволжского округа от 26 июля 2016 г. № Ф06-10488/2016 
по делу № А55-4712/2015, Арбитражного суда Дальневосточного округа от 8 де-
кабря 2016 г. № Ф03-5487/2016 по делу № А51-5401/2016, Арбитражного суда 
Дальневосточного округа от 8 декабря 2016 г. № Ф03-5495/2016 по делу № А51-
4734/2016 // СПС «КонсультантПлюс».
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регламентов (порядков) организации и проведения досудебных 

процедур. Например, профессиональное объединение предпри-

нимателей, торгово-промышленная палата или иной субъект 

разрабатывает и размещает в электронном виде в режиме сво-

бодного доступа положение о досудебном урегулировании спора. 

Для того чтобы данное положение было признано условиями до-

судебного порядка регулирования спора по конкретному догово-

ру, сторонам такого договора следует согласовать условие о при-

менении данного документа. 

Уже хрестоматийным примером-аналогом описанной моде-

ли согласования условий о досудебном порядке является исполь-

зование в договорной практике Инструкции о порядке приемки 

продукции производственно-технического назначения и товаров 

народного потребления по количеству, утвержденной Постанов-

лением Госарбитража СССР от 15 июня 1965 г. № П-6, и Инструк-

ции о порядке приемки продукции производственно-техниче-

ского назначения и товаров народного потребления по качеству, 

утвержденной Постановлением Госарбитража СССР от 25 апре-

ля 1966 г. № П-7. Положения указанных документов могут при-

меняться к отношениям, возникшим между сторонами договора, 

только в случаях, когда условие о применении названных ин-

струкций согласовано договором поставки8. 

Договорные условия о досудебном порядке являются зави-

симыми от судьбы самого договора. В частности, незаключен-

ность или расторжение договора будет влечь за собой отсутствие 

обязательности условий о досудебном порядке. Например, по 

одному из дел суд отметил, что договор поставки является не-

заключенным, в связи с чем оснований для применения его ус-

ловий о досудебном порядке урегулирования споров не имеется9.

8 См.: Абзац 3 п. 14 Постановления Пленума Высшего Арбитражного Суда РФ от 
22 октября 1997 г. № 18 «О некоторых вопросах, связанных с применением по-
ложений Гражданского кодекса Российской Федерации о договоре поставки» // 
Вестник Высшего Арбитражного Суда РФ. 1998. № 3. 

9 См.: Постановления Одиннадцатого арбитражного апелляционного суда от 
4 августа 2016 г. № 11АП-9560/2016 по делу № А65-858/2016, Арбитражно-
го суда Поволжского округа от 27 октября 2016 г. № Ф06-14308/2016 по делу 
№ А65-858/2016 // СПС «КонсультантПлюс».
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В другом случае правоприменитель констатировал прекращение 

действия условий контракта о досудебном порядке урегулирова-

ния споров сторон вследствие расторжения контракта10.

Изменение сторонами договора может иметь двойное зна-

чение для условий о досудебном урегулировании споров. Так, 

стороны вправе изменить договор и дополнить его условия-

ми о досудебном порядке или, напротив, исключить ранее со-

гласованные при заключении договора условия о досудебном 

порядке. 

Условия договоров о досудебном порядке согласуются сторо-

нами с отлагательным эффектом. Соблюдение досудебного по-

рядка требуется только в случае возникновения спора. 

При согласовании договорных условий о досудебном поряд-

ке стороны вправе определять некоторые требования и условия, 

соблюдение которых необходимо в случае обращения сторон к 

досудебному порядку при возникновении спора и достижения 

соглашения в результате досудебного урегулирования. Так, участ-

ники материального правоотношения вправе согласовать усло-

вие о нотариальном удостоверении соглашения, которое может 

быть заключено в случае досудебного урегулирования споров. 

Если при этом стороны в качестве досудебного порядка согласу-

ют обращение к медиатору, то достигнутое в результате проведе-

ния процедуры медиации медиативное соглашение в случае его 

нотариального удостоверения позволит вызвать последствие в 

виде исполнительного документа11. После нотариального удосто-

верения у медиативного соглашения возникает свойство прямой 

исполнительной силы. 

10 См.: Постановления Арбитражного суда Дальневосточного округа от 6 октя-
бря 2014 г. № Ф03-4039/2014 по делу № А51-6134/2014, Пятого арбитражно-
го апелляционного суда от 9 июля 2014 г. № 05АП-7632/2014 по делу № А51-
6134/2014 // СПС «КонсультантПлюс».

11 Медиативное соглашение, достигнутое сторонами в результате процедуры ме-
диации, проведенной без передачи спора на рассмотрение суда или третей-
ского суда, в случае его нотариального удостоверения имеет силу исполни-
тельного документа. См.: Часть 5 ст. 12 Федерального закона от 27 июля 2010 г. 
№ 193-ФЗ «Об альтернативной процедуре урегулирования споров с участи-
ем посредника (процедуре медиации)» // СЗ РФ. 2010. № 31. Ст. 4162; 2013. 
№ 27. Ст. 3477; № 30 (Ч. I). Ст. 4066; 2019. № 30. Ст. 4099. 
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Согласование условия о нотариальном удостоверении воз-

можного медиативного соглашения не влечет обязательность за-

ключения данного соглашения. Напротив, в момент согласова-

ния условия о нотариальной форме медиативного соглашения 

неизвестно, будет ли оно заключено. Равно как неизвестно, воз-

никнет ли спор между сторонами и достигнут ли они соглаше-

ния в результате его урегулирования. Однако условие о нотари-

альной форме медиативного соглашения свидетельствует о том, 

что правовые последствия в случае заключения соглашения мо-

гут быть порождены только после нотариального удостоверения 

соглашения12.

В практическом аспекте актуальным становится вопрос о том, 

какие наступят последствия, если условие о нотариальном удо-

стоверении возможного соглашения будет согласовано, само со-

глашение сторонами после возникновения спора заключено, но 

нотариальное удостоверение не было осуществлено. В частно-

сти, отсутствие нотариального удостоверения явилось следстви-

ем уклонения от нотариального удостоверения одной из сторон 

соглашения.

В подобной ситуации следует признать, что нотариальное удо-

стоверение медиативного соглашения является обязательным. 

Несоблюдение нотариальной формы такого соглашения влечет 

его ничтожность (п. 2, 3 Гражданского кодекса РФ).

В смоделированной ситуации возможна  конвалидация (исце-

ление) судом соглашения при условии, что вторая неуклоняю-

щаяся от удостоверения соглашения сторона полностью или ча-

стично исполнила соглашение и обратилась в суд с требованием 

о признании соглашения действительным (п. 1 ст. 165 Граждан-

ского кодекса РФ).

Решение суда исцелит соглашение, восполнит отсутствующее 

нотариальное удостоверение. Соглашение будет признано дей-

ствительным. 

12 См.: Павлов А.А. Статья 163. Нотариальное удостоверение сделки // Сделки, 
представительство, исковая давность: постатейный комментарий к ст. 153–208 
Гражданского кодекса Российской Федерации / отв. ред. А.Г. Карапетов. М. : 
М-Логос, 2018. С. 273. 
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Возникает вместе с тем вопрос о последствиях несоблюдения 

обязательной нотариальной формы медиативного соглашения, 

разрешение которого предполагает отдельный подробный ана-

лиз и рассуждения. В частности, восполнение судом отсутству-

ющего нотариального удостоверения сделки (медиативного со-

глашения об урегулировании спора) означает действительность 

сделки. Возникает вопрос, восполнение отсутствующего нота-

риального удостоверения в судебном порядке влечет ли, помимо 

признания сделки действительной, возникновение прямой ис-

полнительной силы медиативного соглашения? Ответ на сфор-

мулированный вопрос не представляется очевидным. 

Приведенные отдельные положения, связанные с согласова-

нием договорных условий о досудебном урегулировании споров, 

свидетельствуют о том, что договор как правовое средство позво-

ляет участникам материальных отношений создавать персональ-

ную модель досудебного урегулирования, соответствующую ин-

тересам субъектов и фактическим обстоятельствам. 
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Еще Макс Вебер напрямую связывал развитие нормативной 

базы современных ему экономических институтов с протестант-

ской этикой, доказывая, что этические и религиозные нормы ак-

тивно воздействуют на экономическую деятельность1. С тех пор 

прошло уже более 100 лет, но вопрос о соотношении этики и ре-

лигии с различными проявлениями экономической жизни не 

утратил своей актуальности.

Этические правила поведения, т.е. правила, основанные на 

морали и нравственности, по-прежнему активно влияют на эко-

номический оборот. Однако механизмы этого влияния суще-

ственно изменились. Если ранее соблюдение этических норм 

обеспечивалось в основном убежденностью субъекта в пра-

вильности соответствующего поведения («моральный закон во 

мне»2), то к настоящему времени многие из этих норм приобрели 

формальный характер и даже обзавелись атрибутами негосудар-

ственного принуждения.

Например, появились так называемые этические индек-

сы (или индексы социальной ответственности). В числе наи-

более известных можно назвать серию фондовых индексов 

FTSE4Good, американский социальный индекс Morgan Stan-

ley (MSCI KLD 400 Social Index) и специализированные индексы 

Dow Jones (Dow Jones Sustainability World Index ex Alcohol, Tobacco, 

Gambling, Armaments & Firearms). Индексы исключают компа-

нии, чья деятельность связана с алкоголем, табаком, азартны-

ми играми и оружейными технологиями3. Оставшиеся компании 

оцениваются на основе критериев экологической безопасности, 

отношения к стейкхолдерам, правам человека, антикоррупци-

онной политике4. Такие критерии, как корпоративная социаль-

ная ответственность, производственная безопасность, воздей-

ствие на окружающую среду, учитывает и индекс Dow Jones по 

устойчивому развитию (DJSI). Многие индексы принимают 

1 Вебер М. Протестантская этика и дух капитализма. Избранные произведе-
ния / пер. с нем. и общ. ред. Ю.Н. Давыдов. М. : Прогресс, 1990. 808 с.

2 Кант И. Критика практического разума. Заключение // Сочинения. В 4 т. 
Т. 3. М. : Ками, 1997. С. 728.

3 Социальный индекс MSCI KLD 400 // Финансовая энциклопедия. URL: https://
nesrakonk.ru/domini_400/ (дата обращения: 21.10.2023).

4 FTSE4Good Index Series // FTSE Russell. URL: https://www.ftserussell.com/en/
products/indices/ftse4good (date of access: 21.10.2023).
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во внимание отношение к животным, безопасность продукции, 

отношения с контрагентами5.

В России существует собственный сегмент этических ин-

дексов. Например, совместные рейтинговые индексы Мос-

биржи и Российского союза промышленников и предприни-

мателей (РСПП) «Ответственность и открытость» (MRRT) и 

«Вектор устойчивого развития» (MRSV), использующие ESG-

метрики (Environmental, Social, Governance) и ориентирован-

ные на социальную ответственность, минимизацию экологи-

ческих и этических рисков6. Также можно упомянуть NERAX 

Eco — экологический индекс АНО «НЭРА», оценивающий про-

зрачность экологической отчетности, экологическую эффектив-

ность и темпы роста экологической эффективности компаний7.

Воздействие такого рода индексов на рынок проявляется в 

двух аспектах. 

Первый — позитивный (поощрение). Если субъект ведет свою 

деятельность в соответствии с критериями индекса, он включает-

ся в индекс (или поступательно продвигается в нем), что положи-

тельно сказывается на его инвестиционной привлекательности. 

В 2012 г. исследователи из Гарвардского и Лондонского универси-

тетов, проанализировав 18-летний период, пришли к выводу, что 

акции «сознательных» эмитентов в среднем росли в цене на 4,8% 

быстрее остальных8. В России, когда АНО «НЭРА» обнародовало 

перечень компаний, включенных в индекс NERAX-Eco, их сред-

няя стоимость за несколько месяцев выросла на 40%9.

5 Дробот Е.В. Анализ критериев устойчивости, используемых в современных индек-
сах корпоративной социальной ответственности // Социальное предприниматель-
ство и корпоративная социальная ответственность. 2021. Т. 2. № 3. С. 221–232.

6 Окорочкова А.А. Измеримая макроэкономика: новые индексы устойчивого 
развития и корпоративной социальной ответственности // Государственное 
управление. Электронный вестник. 2015. № 53. С. 59–89; Ответственные инве-
стиции изменят мир? // Школа Московской биржи. URL: https://school.moex.
com/articles/otvetstvennye-investicii-izmenyat-mir (дата обращения: 21.10.2023).

7 NERAX Eco — семейство экологических фондовых индексов // Сайт Неза-
висимого экологического рейтингового агентства. URL:  http://nera.biodat.ru/
ecoind/ (дата обращения: 21.10.2023).

8 Eccles, R. Is sustainability now the key to corporate success? // The Guardian. URL: 
https://www.theguardian.com/sustainable-business/sustainability-key-corporate-
success (date of access: 21.10.2023).

9 NERAX Eco — семейство экологических фондовых индексов // Сайт Неза-
висимого экологического рейтингового агентства. URL:  http://nera.biodat.ru/
ecoind/ (дата обращения: 21.10.2023).
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Второй аспект — негативный, проявляющийся главным обра-

зом в репутационной ответственности. Исключение из индекса 

или снижение позиции в индексе является основанием для обще-

ственного порицания, шейминга, понижая инвестиционную при-

влекательность субъекта. В качестве примера можно вспомнить 

скандал с компанией Volkswagen. Когда стало известно, что компа-

ния занижает данные о вредных выбросах в атмосферу, ее исклю-

чили из индекса устойчивого развития Dow Jones, что привело к 
падению стоимости акций Volkswagen на 23%10. В 2022 г. компанию 

Tesla исключили из индекса S&P 500 ESG из-за отсутствия страте-

гии снижения выбросов, кодекса делового поведения и сообще-

ний о расовой дискриминации в компании, в результате чего ак-

ции компании упали в стоимости, а Илон Маск, потеряв порядка 

12 млрд долларов, назвал индексы ESG «воплощением дьявола»11. 

Приведенное заявление известного предпринимателя носило 

скорее образный характер, нежели являлось претендующим на 

истинность утверждением о причастности к случившемуся поту-

сторонних сил. Однако это вовсе не означает, что фондовые ин-

дексы и религия несовместимы. 

Так, существует Stoxx Europe Christian Index, разработанный 

Stoxx при поддержке Ватикана и базирующийся на католических 

ценностях. Из него исключаются компании, связанные с произ-

водством и распространением порнографии, оружия, табачных 

изделий, средств контрацепции и азартных игр12. В 2015 г. поя-

вился католический индекс S&P 500 Catholic Values Index. Крите-

рии, положенные в основу индекса, содержатся в Руководстве по 

ответственному инвестированию, утвержденному на Конференции 

католических епископов США (USCCB)13. Согласно руководству, 

10 Уранкаева Ж. Скандал с экологами обрушил акции Volkswagen на 23 % // Казах-
станская правда. URL: https://kazpravda.kz/n/skandal-s-ekologami-obrushil-aktsii-
volkswagen-na-23/?ysclid=lndb26cegj651533859 (дата обращения: 21.10.2023). 

11 Анисимова Н. Маск назвал ESG аферой после исключения Tesla из индекса // 
РБК. URL: https://www.rbc.ru/business/19/05/2022/628649a09a7947ec2dfa3fff?yscli
d=lnre2inq33566657256 (дата обращения: 21.10.2023).

12 Бахтараева К.Б. Социально ответственные инвестиции: маркетинговый ход или 
будущее финансового рынка? // Рынок ценных бумаг. 2006.  № 11. С. 70–72; 
Официальный сайт Stoxx. URL: https://www.stoxx.com/index-details?symbol=SXC
HR&stoxxindex=sxchr&searchTerm=Christ (дата обращения: 21.11.2018).

13 Catholic Values Index // S&P Dow Jones Indices. URL: https://www.spglobal.com/
spdji/en/indices/esg/sp-developed-ex-us-catholic-values-index/#overview (date of 
access: 21.10.2023).



16

ПРАВОВЫЕ ВОПРОСЫ ТОРГОВЛИ

не допускаются деятельность, связанная с эвтаназией, аборта-

ми, экстракорпоральным оплодотворением, а также производ-

ство и торговля необходимыми для этого средствами, использо-

вание тканей, полученных в результате абортов или других видов 

деятельности, приводящих к прекращению жизни, исследование 

клонирования и тому подобное14. Имеется и Исламский индекс 

Dow Jones, исключающий акции любых компаний, основная 

деятельность которых является недозволенной или порицаемой 

согласно шариату15.

Механизм воздействия религиозных индексов на участников 

коммерческой деятельности аналогичен этическим индексам с 

той лишь разницей, что лицам, ориентирующимся на религиоз-

ные индексы, присуще стремление соблюдать соответствующие 

предписания в силу ожидания воздаяния (позитивного или не-

гативного) сверхъестественного характера. При этом есть осно-

вания полагать, что «сверхъестественная» мотивация свойствен-

на не только инвесторам — физическим лицам, но и некоторым 

юридическим лицам (как инвесторам, так и эмитентам). Обосно-

вание влияния религиозных убеждений учредителей на деятель-

ность и даже на правовой статус юридических лиц со ссылками 

на зарубежную и отечественную правоприменительную практику 

приводит в своей работе А.Е. Кирпичев16. Такого же мнения при-

держивается американский исследователь Дж. Юлиано17.

 Этические и религиозные индексы основаны на определен-

ных критериях дозволенного и недозволенного поведения, т.е. на 

правилах, адресованных неопределенному кругу лиц и рассчи-

танных на неоднократное применение. Но допустимо ли рассма-

тривать эти правила как нормы права, пусть даже «мягкого»?

14 Socially responsible investment guidelines for the United States Conference Of Catho-
lic Bishops // USCCB. URL: https://www.usccb.org/resources/Socially%20Respon-
sible%20Investment%20Guidelines%202021%20(003).pdf (date of access: 21.10.2023).

15 Калимуллина М.Э. Этика бизнеса исламских банков // Ценностные ориентиры 
в экономической среде исламского мира : сб. статей. М. : МАКС Пресс, 2009. 
С. 98–104; S&P Shariah Indices Compliance Criteria Update & September 2023 
Rebalance Implementation // S&P Dow Jones Indices. URL: https://www.spglobal.
com/spdji/en/documents/indexnews/announcements/20230804-1465479/1465479_
spshariahindices-8-4-2023.pdf (date of access: 21.10.2023).

16 См. подробнее: Кирпичев А.Е. Гражданско-правовое положение религиозных 
организаций и аффилированных с ними юридических лиц // Ученые труды 
Российской академии адвокатуры и нотариата.  2023. № 3 (70). С. 66–72.

17 См. подробнее: Iuliano, J. Do corporations have religious beliefs? // Indiana law 
journal. 2015. № 1. Vol. 90. P. 47–99.
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Для ответа на этот вопрос можно воспользоваться критерия-

ми, неоднократно применявшимися учеными (например, Г. Хар-

том, Ю.Б. Фогельсоном18) по отношению к правовому регулиро-

ванию негосударственного происхождения:

1) «мягкое право» — это система обязательных (но не юриди-

чески обязательных) правил, объективированная и доступная 

тем, для кого она предназначена. Критерии этических и религи-

озных индексов, как правило, систематизированы, публичны и 

обеспечиваются санкциями в виде исключения из индекса либо 

понижения в рейтинге. Не стоит недооценивать значение такого 

рода санкций, являющихся триггером для общественного пори-

цания. Еще Е. Эрлих писал, что «исключение из общности (церк-

ви, союза, из общества, как в социальном, так и в юридическом 

смысле), отзыв кредита, утрата положения в обществе, исчезно-

вение клиентуры являются самыми эффективными средствами 

борьбы с упорными правонарушителями»19. Современные реа-

лии подтверждают силу общественного порицания. Контрагент, 

нарушающий нормы, установленные в сообществе, этим сооб-

ществом отторгается, «что равносильно корпоративной смерти, 

страшнее этого для бизнеса ничего не может быть»20;

2) эти правила сознательно и целенаправленно изменяются, 

приспосабливаясь к меняющейся жизни. Как этические, так и 

религиозные индексы периодически пересматриваются, акту-

ализируются. В вышеобозначенном Руководстве по ответствен-

ному инвестированию, положенному в основу S&P 500 Catholic 

Values Index, сказано, что содержащиеся в нем правила подлежат 

пересмотру каждые 3 года;

18 Прокофьев К.Г. Вопросы отношения права и морали в научном творчестве Гер-
берта Харта // Правовое государство: теория и практика. 2019. № 4 (58). URL: 
https://cyberleninka.ru/article/n/voprosy-otnosheniya-prava-i-morali-v-nauchnom-
tvorchestve-gerberta-harta (дата обращения: 21.10.2023); Фогельсон Ю.Б. Мягкое 
право в современном правовом дискурсе // Журнал российского права. 2013. 
№ 9 (201). URL: https://cyberleninka.ru/article/n/myagkoe-pravo-v-sovremennom-
pravovom-diskurse (дата обращения: 21.10.2023).

19 Эрлих О. Основоположения социологии права / пер. с нем. М.В. Антонова; под 
ред. В.Г. Графского, Ю.И. Гревцова. СПб. : ИД Санкт-Петербургского государ-
ственного университета, 2011. С. 126.

20 Фонотова О.В. Этические ценности в практике корпоративного и договорно-
го регулирования предпринимательских отношений // Актуальные проблемы 
предпринимательского, корпоративного, экологического и трудового права.
В 2 т. Т. 1. М. : РГ-Пресс, 2019. С. 262–268.
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3) действенность этих правил поддерживается авторитетным 

центром. В России примерами таких центров выступают Мос-

биржа и РСПП, в глобальном масштабе — Лондонская биржа, 

крупные корпорации с международным авторитетом (Stoxx; Dow, 

Jones & Company и т.п.).

Помимо соответствия обозначенным критериям, в рассматри-

ваемых индексах можно обнаружить и функциональную связь с 

правом. Определяя правила поведения, они решают вопросы, ко-

торые важны для государства и общества, но до которых у зако-

нодателя «не доходят руки». Например, в Стратегии по проти-

водействию незаконному обороту промышленной продукции в 

Российской Федерации на период до 2020 г. и плановый период 

до 2025 г. отмечалось, что одним из факторов, препятствующих 

развитию экономики, является низкий уровень предпринима-

тельской этики21. Этические (а отчасти и религиозные) индексы 

направлены на решение этой проблемы. 

Правовой характер критериев, лежащих в основе религиоз-

ных индексов, проявляется еще и в том, что такие критерии са-

ми по себе являются нормами религиозного права (каноническо-

го, шариата). Можно сказать, что фондовые индексы выступают 

инструментами вторичной юридизации для религиозных норм и 

первичной — для норм этических.

Даже если рассматривать этические и религиозные индексы с 

точки зрения бинарного подхода, понимая под правовым регули-

рованием исключительно деятельность государства, сложно от-

рицать их как минимум околоправовой характер. В целом же сле-

дует согласиться с исследователями, считающими недопустимым 

сведение всего объема правового регулирования лишь к государ-

ственному регулированию22.

Представляется, что усиление этических и религиозных начал 

в регулировании экономической деятельности — это тенденция. 

Помимо религиозных и этических индексов, быстро развиваются 

21 Распоряжение Правительства РФ от 5 декабря 2016 г. № 2592-р «Об утвержде-
нии Стратегии по противодействию незаконному обороту промышленной про-
дукции в Российской Федерации на период до 2020 года и плановый период до 
2025 года» // СЗ РФ. 2016. № 50. Ст. 7159.

22 Фонотова О.В. «Новое» корпоративное регулирование: расширение сферы 
действия корпоративных актов // Вестник ВГУ. Серия: Право. 2020. № 3 (42). 
С. 116–130.
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этическая сертификация23, религиозная сертификация (напри-

мер, «Халяль-сертификация»24, «Кошер-сертификация — КР»25), 

в 2022 г. появился национальный стандарт «Халяль»26. Суды в 

своих решениях также все чаще обращаются к категориям до-

бросовестности и справедливости (ссылаясь на ст. 6, п. 3 ст. 65.2, 

ст. 308.3, п. 3 ст. 451 ГК РФ), к внутренним установлениям рели-

гиозных организаций (ссылаясь на ст. 123.26 ГК РФ)27.

По мере роста благосостояния общества, появления возмож-

ности отстраниться от проблем дня сегодняшнего и обратить 

взгляд в долгосрочную перспективу — к идеям общего блага, 

прогресса и духовного развития — значение морали, нравствен-

ности и иных ценностных ориентиров будет лишь возрастать. 

В связи с этим этические и религиозные индексы заслужива-

ют более пристального внимания со стороны юридической нау-

ки. Соответствующие исследования должны способствовать 

минимизации негативных (выражающихся, например, в ри-

ске необъективного ранжирования компаний в пределах ин-

декса) и усилению положительных сторон альтернативных ин-

струментов регулирования рынка, но не путем государственного 

«заурегулирования»28, а путем выработки предложений по опти-

мизации, добровольно внедряемых в практику участниками обо-

рота ввиду их эффективности и общественной полезности.

23 Мигачёв В. Виды этичных сертификатов // OPEN CERT. URL: https://ogost.ru/
cruelty-free-sert/?ysclid=lnhq9gr122977113645 (дата обращения: 21.10.2023).

24 Что такое халяль? // Официальный сайт Международного центра стандартиза-
ции и сертификации «Халяль» Совета муфтиев России. URL: http://halalcenter.
ru/потребителям/ (дата обращения: 10.09.2018).

25 Официальный сайт Департамента Кашрута при Главном Раввинате России. 
URL:  https://kosher.ru/about (дата обращения: 18.01.2019).

26 В России утверждены первые национальные стандарты халяль // Сайт Рос-
сийской системы качества. URL: https://roskachestvo.gov.ru/news/v-rossii-
utverzhdeny-pervye-natsionalnye-standarty-khalyal/?ysclid=lofqhkgisi357108260 
(дата обращения: 21.10.2023).

27 Апелляционное определение Верховного Суда Республики Крым от 4 сен-
тября 2019 г. по делу № 33а-8422/2019 // СПС «КонсультантПлюс»; Решение 
Железнодорожного районного суда г. Хабаровска от 19 сентября 2018 г. по делу 
№ 2-2495/2018~М-2493/2018 // СПС «КонсультантПлюс»; Решение Арбитраж-
ного суда Московской области от 31 октября 2016 г. по делу № А41-63996/2016// 
СПС «КонсультантПлюс».

28 В противном случае пропадает сам смысл этих инструментов как средства ре-
ализации корпоративного (в широком смысле) потенциала оперативного регу-
лирования отношений на рынке его участниками.
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В МЕДИЦИНСКОЙ СФЕРЕ
В статье рассматриваются проблемы стандартного регулирования коммерческой меди-
цинской деятельности. Автор делает вывод, что все стандартные схемы лечебно-диагно-
стического процесса должны соответствовать клиническим рекомендациям, которые 
определяются через категории достоверности. Такие категории достоверности никак не 
влияют на обязательность применения данных стандартов. Клинические и методические 
рекомендации, а также протоколы лечения с точки зрения правовой природы носят ре-
комендательный характер, но влияют на формирование стандартных схем.

Ключевые слова: порядки и стандарты, коммерческая деятельность, медицин-
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PROBLEMS OF STANDARD REGULATION OF COMMERCIAL 
ACTIVITIES IN THE PROVISION OF MEDICAL SERVICES

We analyze the standards in the field of medical practice and conclude that at present they must 
comply with clinical recommendations, which are determined through categories of reliability. 
Such reliability categories do not in any way affect the mandatory application of these 
standards. Clinical and methodological recommendations, as well as treatment protocols from 
a legal point of view, are advisory in nature, but influence the formation of standard regimens.

Keywords: procedures and standards, commercial activities, medical services, 
protocols, clinical guidelines, methodological recommendations.

В большинстве случаев медицинские услуги оказываются на 

возмездной основе для пациента1, а деятельность по их оказа-

1 Гражданский кодекс РФ (ч. 2) от 26 января 1996 г. № 14-ФЗ // Российская газе-
та. 1996. 6, 7, 8 февраля; Закон РФ от 7 февраля 1992 г. № 2300-I «О защите прав 
потребителей» // Российская газета. 1992. 7 апреля.



23

ПРАВОВЫЕ ВОПРОСЫ ТОРГОВЛИ

нию регулируется в том числе нормами коммерческого права. 

Исполнители таких возмездных услуг (медицинские организа-

ции) признаются субъектами предпринимательской деятельно-

сти, даже если их оказывают некоммерческие организации без-

возмездно для пациента по государственной программе. Более 

того, высшая судебная инстанция еще в 2012 г. сформулирова-

ла позицию о том, что все субъекты медицинской деятельно-

сти выступают профессионалами2 и все виды услуг они оказыва-

ют на возмездной основе, поскольку медицинские услуги либо 

возмещаются за счет средств пациента, либо за счет ФФОМС3. 

Также в регулировании медицинской детальности важное зна-

чение имеют подзаконные акты Правительства Российской Фе-

дерации о возмездных отношениях в сфере медицинской дея-

тельности4, а саму медицинскую деятельность регламентируют 

стандарты и порядки, утвержденные Министерством здравоох-

ранения Российской Федерации5.

Реформирование законодательства в сфере медицинской дея-

тельности определило новые реалии для стандартных схем, ко-

торые теперь необходимо разрабатывать на основе клиничес-

ких рекомендаций6. Стандарты должны соответствовать кли-

ническим рекомендациям и дифференцируются по категориям 

2 Постановление Пленума Верховного Суда РФ от 15 ноября 2022 г. № 33 
«О практике применения судами норм о компенсации морального вреда» // 
СПС «Гарант».

3 Постановление Пленума Верховного Суда РФ от 28 июня 2012 г. № 17 «О рас-
смотрении судами гражданских дел по спорам о защите прав потребителей» // 
Российская газета. 2012. 11 июля.

4 Постановление Правительства РФ от 11 мая 2023 г. № 736 «Об утверждении 
Правил предоставления медицинскими организациями платных медицинских 
услуг» // Российская газета. 2023. 12 мая.

5 Приказ Минздрава РФ от 4 июня 2001 г. № 181 «О введении в действие отрасле-
вого стандарта “Система стандартизации в здравоохранении. Основные поло-
жения”» // СП «КонсультантПлюс» (официально опубликован не был); Приказ 
Минздрава РФ от 16 ноября 1992 г. № 277 «О создании системы медицинских 
стандартов (нормативов) по оказанию медицинской помощи населению 
Российской Федерации» // Здравоохранение. 1998. № 11; Приказ Минсоцраз-
вития РФ от 11 августа 2008 г. № 410н «Об организации в Министерстве здраво-
охранения и социального развития Российской Федерации работы по разработ-
ке порядков оказания отдельных видов (по профилям) медицинской помощи и 
стандартов медицинской помощи» // Российская газета. 2008. 10 октября.

6 Федеральный закон РФ от 21 ноября 2011 г. № 323-ФЗ «Об основах охраны здо-
ровья граждан в Российской Федерации» // Российская газета. 2011. 23 ноября.
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достоверности, последние никак не влияют на обязательность их 

применения. Все стандартные схемы императивны, а категории 

их достоверности устанавливаются на основе клинических иссле-

дований, проводимых на пациентах, и зависят от их типа. Так, от-

мечается низкий уровень проведения клинических исследований 

среди детских заболеваний, патологий в акушерстве7, который об-

условлен естественными причинами данной категории лиц. Было 

бы антигуманно активно проводить масштабные исследования на 

детях и беременных женщинах даже на благо медицинской науки. 

Стоит отметить, что медицинская наука строится в основном на 

статистике и не располагает точными данными в связи с ограни-

ченностью познания человеческого организма и уникальностью 

анатомии и физиологии каждого индивида.

На практике далеко не всегда получается реализовать стан-

дартную схему лечения, поскольку не на все заболевания раз-

работаны стандарты и клинические рекомендации. Анализируя 

историю развития и становления стандартизации в сфере меди-

цинской деятельности8, стоит отметить, что они долгое время 

оставались необязательными9 — в тексте таких стандартов была 

регламентирована рекомендательная их природа. 

После изменения законодательства о здравоохранении в Рос-

сии все стандартные схемы стали общеобязательны, а сложность 

обхода их создала проблему применения на практике. В Рос-

сии стандартные схемы лечения применяются тотально жестко 

в отличие от некоторых зарубежных стран, использующих сме-

шанный механизм, где возможно было использование гибкой 

системы стандартизации медицинской деятельности. С 2013 г. 

в России закреплено правило о том, что обход стандартной схе-

мы возможен только по результатам оформления протокола кон-

силиума врачей в интересах пациента при наличии у него инди-

видуальных противопоказаний по стандартной схеме лечения10. 

7 Кулаков В.И., Прилепская В.Н. Клинические исследования лекарственных средств 
в гинекологии // Казанский медицинский журнал. 2007. № 22 .Т. 88. С. 104–107.

8 Перхов В.И., Горин С.Г. История со стандартами медицинской помощи // Ме-
неджер здравоохранения. 2016. № 10.

9 Федеральный закон от 29 ноября 2010 г. № 326-ФЗ «Об обязательном медицинском 
страховании в Российской Федерации» // Российская газета. 2010. 3 декабря.

10 Приказ Минздрава РФ от 19 марта 2021 г. № 231н «Об утверждении Поряд-
ка организации и проведения контроля объемов, сроков, качества и условий 



25

ПРАВОВЫЕ ВОПРОСЫ ТОРГОВЛИ

Введение общеобязательного использования стандартных 

схем лечения неблагоприятно отразилось на возмездных отно-

шениях в медицинской практике, ведь на отдельные виды забо-

леваний и состояний просто не существует стандартных схем ле-

чения. Большинство практикующих врачей до сих пор выражают 

негативную позицию с точки зрения негарантированности успе-

ха от лечебного процесса по предлагаемой стандартной схеме, 

более того, ни один из стандартов не учитывает индивидуальный 

подход к лечению пациента, а сами стандартные схемы основа-

ны на данных научных исследований и данных медицинской ста-

тистики. 

 В практике достаточно редко удается обойти предложен-

ную стандартную схему лечения по результатам заключения 

консилиума, поскольку для врачей крайне нежелательно отхо-

дить от схемы в условиях проверок ФФОМС, что требует до-

полнительного обоснования данного обхода. Когда речь идет 

о предоставлении возмездных медицинских услуг, у пациента 

формируются особые требования к ее исполнителю и получению 

результата, что в конечном счете оценивается через призму стан-

дартных схем11. 

Стоит отметить, что в отдаленных районах в условиях низко-

го уровня материально-технического обеспечения порой невоз-

можно реализовать заложенные схемы стандарта, предписанные 

научным сообществом в сфере медицины. 

Клинические рекомендации, которые существуют в России, 

носят рекомендательный характер — в их тексте об этом пря-

мо упоминается, а значит, они не являются общеобязательны-

ми как стандарты и порядки. Однако на их основе должны гото-

виться стандарты оказания медицинской помощи, в чем видится 

проблема, так как далеко не всегда и не на все виды заболева-

ний (состояний) существуют такие клинические схемы лечения. 

С учетом их рекомендательной природы сложно себе представить 

предоставления медицинской помощи по обязательному медицинскому стра-
хованию застрахованным лицам, а также ее финансового обеспечения» // СПС 
«Гарант».

11 Приказ Минздрава РФ от 10 мая 2017 г. № 203н «Об утверждении критериев 
оценки качества медицинской помощи» // СПС «Гарант».
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какую-то схему лечения, которая могла бы быть взята за «обра-

зец» во всех случаях для разработки стандартов оказания меди-

цинской помощи, обязательных по своей природе. Также среди 

актов, регламентирующих медицинскую деятельность, выделя-

ют протоколы лечения и методические рекомендации, которые 

также не являются общеобязательными, постоянно пересматри-

ваются и переутверждаются, особенно для новых и неизученных 

заболеваний12.

Таким образом, стандартное регулирование коммерческой 

деятельности в сфере медицинских услуг остается проблемным, 

а изменение законодательства в этой сфере не решает трудно-

сти, которые возникают на практике. Стандарты оказания ме-

дицинских услуг в настоящее время должны соответствовать 

клиническим рекомендациям13, которые определяются через 

категории достоверности. Еще раз отметим, что категории до-

стоверности никак не влияют на общеобязательность приме-

нения данных стандартов. Клинические рекомендации, мето-

дические рекомендации, а также протоколы лечения с точки 

зрения правовой природы носят рекомендательный характер, 

но должны повлиять на формирование стандартных схем, хо-

тя последние не гарантируют успех в лечебно-диагностическом 

процессе. 
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мощи / В.И. Перхов, С.Г. Горин // Менеджер здравоох-

ранения. 2016. № 10. С. 40–45.

12 Временные методические рекомендации по организации проведения профи-
лактических медицинских осмотров и диспансеризации в условиях сохранения 
рисков распространения новой коронавирусной инфекции (COVID-19) 2021 г. 
URL: https://base.garant.ru/74343218/

13 Определение Судебной коллегии по гражданским делам Верховного Суда Рос-
сийской Федерации от 21 августа 2023 г. № 16-КГ23-23-К4 // СПС «Консуль-
тантПлюс».
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Актуальные тенденции правового регулирования транспорт-

ной деятельности на евразийском пространстве формируют-

ся с учетом приоритетных направлений развития государств. 

Укрепление интеграционных процессов в Евразийском эко-

номическом союзе (далее — ЕАЭС) с учетом торгового оборо-

та изучается исследователями, «движимыми лишь научными 

интересами»1, поскольку они нацелены на рассмотрение достиг-

нутых результатов и поиск новых направлений сотрудничества. 

Особая роль принадлежит определению баланса интересов при 

осуществлении транспортной политики ЕАЭС и развитии совре-

менных торговых отношений, что предопределено принципами 

скоординированной (согласованной) транспортной политики, 

закрепленными в Договоре о Евразийском экономическом союзе 

от 29 мая 2014 г. Динамичные процессы развития транспортных 

коридоров в условиях переориентации транспортных потоков 

обязывают учитывать новые тренды возрастания роли транспор-

тно-логистической сферы и требуют пересмотра закрепленных 

положений в актах права ЕАЭС. В свою очередь, развитая транс-

портная инфраструктура позволит повысить ее безопасность, 

целью которой является как обеспечение функционирования 

транспортного комплекса, так и защита индивидуальных и на-

циональных интересов, формирование условий для интеграции 

в международный рынок транспортных услуг. 

В юридической литературе по коммерческому праву транс-

портная деятельность всегда рассматривалась как содействую-

щая торговле2 в силу потребности обеспечения торгового оборота 

при транспортировке товаров. В настоящее время такой же под-

ход сохранился, соответственно, авторами отмечается, что дого-

воры по оказанию логистических услуг с учетом их интенсивного 

применения имеют важное значение3. Проблемы правового регу-

лирования отношений по обеспечению транспортной деятельно-

сти решаются, но предметно в рамках права ЕАЭС данные вопро-

1 Пугинский Б.И., Амиров А.Т. Принципы европейского права: договор поруче-
ния // Коммерческое право. 2019. № 2. С. 36–47.

2 Пугинский Б.И. Коммерческое право России : учебник. М. : Зерцало, 2005. 
С. 258.

3 Коммерческое право : учебник для вузов / под общ. ред. Е.А. Абросимовой, 
В.А. Белова, Б.И. Пугинского. 6-е изд., перераб. и доп. М. : Юрайт, 2023. С. 450.
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сы в контексте обеспечения безопасности не регламентируются4. 

Регулирование перевозок грузов является сферой законодатель-

ного обеспечения транспортного права, при этом рассматривае-

мые вопросы в рамках данного исследования показывают необ-

ходимость использовать междисциплинарный подход, опираясь 

на положения транспортного законодательства. 

В правовой науке не проведены исследования относительно 

разработки правового механизма сотрудничества государств — 

членов ЕАЭС в условиях развития цифровой транспортной ин-

фраструктуры. Вместе с тем неизбежно предстоит создание 

транспортно-логистических комплексов и транспортных ко-

ридоров в свете экономической интеграции и цифровой транс-

формации в ЕАЭС. Вопросам цифровой повестки принадлежит 

особая роль при реализации транспортной политики для связан-

ности субъектов транспортного рынка при осуществлении пе-

ревозок в целях улучшения их качества и снижения издержек. 

Цифровая трансформация экономики охватывает расширение 

цифровой информационный среды в транспортно-логистиче-

ской деятельности, в частности, путем развития таких проектов, 

как цифровые транспортные коридоры, цифровая прослежива-

емость и т.д., что потребует развития информационно-управля-

ющих систем автоматизации перевозочного процесса, расшире-

ния использования цифровых форм документов при перевозках. 

Таким образом, информационные технологии в транспортной 

сфере предопределили рост угроз для региональной безопасно-

сти, тем самым обеспечение торгового оборота и одновременно 

безопасности в транспортной отрасли требует междисциплинар-

ного современного подхода на законодательном уровне в рамках 

ЕАЭС в связи с рядом вышеуказанных факторов. 

Заинтересованность в торгово-экономическом сотрудни-

честве с ЕАЭС выразил ряд государств, что подтверждается 

4 Нурахметов Е.С. Транспортная безопасность в Евразийском экономическом 
союзе // Состояние и основные направления совершенствования обеспечения 
транспортной безопасности в Союзном государстве : материалы постоянно 
действующего семинара при Парламентском собрании Союза Беларуси и Рос-
сии (заседание 52-е) (г. Минск, 12–13 апреля 2018 г.) / под ред. С.Г. Стрельчен-
ко. М. : Секретариат Парламентского собрания Союза Беларуси и России, 2018. 
С. 16.
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подписанными соглашениями и меморандумами. Торговое 

сотрудничество при полноформатной интеграции может быть 

весьма затрудненным, однако в качестве основы устойчи-

вого развития экономики и ее конкурентоспособности вы-

ступают гармонизация политики в транспортной сфере и 

выстраивание единого пространства. На основе принципов скоор-

динированной (согласованной) транспортной политики в ЕАЭС, 

закрепленных в Договоре о Евразийском экономическом союзе 

от 29 мая 2014 г., строится стратегия создания общего транспорт-

ного рынка, что позволяет сформировать приоритеты создания 

единого транспортного пространства. При этом сотрудничество 

государств необходимо не само по себе, а именно в целях реали-

зации формируемых задач социально-экономического развития 

его государств-членов, соответственно, взаимодействие касается 

торговли товарами, работами, услугами. 

Достаточно значимая деятельность государств — членов 

ЕАЭС позволила создать сеть современных логистических цен-

тров на основе гармонизации законодательства, укрепления 

стратегического партнерства Союза с Китайской Народной 

Республикой (далее — КНР) и соблюдения основного крите-

рия интеграции — обеспечение равных условий хозяйствования. 

Сильные позиции в интеграционном объединении и абсолютное 

доминирование принадлежат Российской Федерации, что опре-

деляет степень влияния на принятие управленческих решений в 

Союзе, «в том числе по вопросам развития транспортно-логисти-

ческого комплекса»5. Однако Республика Беларусь продолжает 

наращивание всестороннего сотрудничества с КНР как стратеги-

ческим партнером, углубляет взаимодействие через выдвинутую 

инициативу «Один пояс — один путь», расширяет торгово-эко-

номические связи и укрепляет позиции в Евразийском регионе. 

И хотя исследователи отмечают, что в отличие от взаимодействия 

ЕАЭС и КНР «двустороннее сотрудничество между Республи-

5 Тригубович Л.Г. Сопряжение стратегии развития транспортно-логистического 
рынка ЕАЭС с концептуальными мерами реализации проекта «Пояс и путь» // 
Транспортно-логистический потенциал Беларуси в рамках инициативы «Пояс 
и путь»: риски и перспективы реализации / науч. ред. О.С. Булко. Минск : Бе-
ларуская навука, 2022. С. 180.
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кой Беларусь и КНР развивается более плодотворно»6, создание 

общего транспортного рынка ЕАЭС включает достаточно мно-

го направлений (развитие проекта «Евразийский электробус», 

безразрешительная система двусторонних и транзитных между-

народных перевозок грузов автомобильным и железнодорож-

ным транспортом, взаимовыгодное сотрудничество, связанное 

с перевозками, с развивающимися государствами Юго-Восточ-

ной Азии, Ираном и Объединенными Арабскими Эмиратами). 

Государства — члены ЕАЭС находятся в процессе создания меж-

дународных транспортных коридоров Север–Юг, Запад–Восток. 

Активная работа по созданию транспортного коридора Север–

Юг открывает новые возможности для перевозки грузов в усло-

виях логистических ограничений и является стимулом для укреп-

ления интеграционных процессов в ЕАЭС, а также формирует 

направления партнерства как со странами Юго-Восточной Азии, 

так и Персидского залива. 

Так, в ЕАЭС подписано Соглашение о применении навига-

ционных пломб для отслеживания перевозок (вступило в силу

3 апреля 2023 г.), на основании которого на территории двух 

стран проводится эксперимент с февраля 2023 г. с целью тести-

рования таких пломб относительно лесоматериалов и продук-

ции деревообработки, помещенных под таможенную процеду-

ру экспорта в Беларуси и убывающих с территории России. Срок 

проведения эксперимента был продлен до конца 2023 г. Советом 

Евразийской экономической комиссии (далее — ЕЭК). Приме-

нение навигационных пломб — устройств дистанционного кон-

троля за перемещением товаров и транспортных средств — по-

зволяет оптимизировать логистику, упростить доставку грузов с 

сокращением сроков. Советом ЕЭК утверждена «дорожная кар-

та» по внедрению механизма отслеживания перевозок с при-

менением навигационных пломб в ЕАЭС, содержащая ком-

плекс мероприятий, реализация которых запланирована с 2024 г. 

Соответственно, цифровые проекты — это механизмы усиления 

6 Игнатик М.И. О сопряжении инициативы КНР «Один пояс и один путь» 
и ЕАЭС // Тенденции развития юридической науки и практики совершенство-
вания правовых институтов в условиях формирования инновационного обще-
ства : сб. научных статей. В 2 ч. Ч. 2 / ответ. ред. С.Е. Чебуранова. Гродно : ГрГУ, 
2019. С. 153.



32

МЕЖДУНАРОДНОЕ КОММЕРЧЕСКОЕ ПРАВО 

интеграционных связей, устранения препятствий путем форми-

рования доверия между субъектами, повышения производитель-

ности, которым принадлежит особая роль с учетом роста оборо-

та услуг в ЕАЭС. При этом предстоит реализовать на практике 

согласованную транспортную политику путем разработки реше-

ний органов Союза, общих регламентов и требований в сфере

транспорта, а также за счет гармонизации национальных право-

вых актов. 

Поскольку от существующих транспортных сетей, пролега-

ющих по территориям стран ЕАЭС, зависит специфика меж-

дународной торговли в целом, необходимо придавать особое 

значение принципам транспортной деятельности как осново-

полагающим началам данной деятельности. Согласно законо-

дательству Республики Беларусь транспортная деятельность ба-

зируется на системе таких принципов, как равенства субъектов, 

сочетания интересов государства с интересами субъектов дан-

ной деятельности и их ответственности на взаимной основе 

и безопасности транспортной деятельности. Безопасность в ис-

следуемой сфере имеет концептуальный характер, и ее свой-

ством является гибкое подстраивание под изменение условий 

на конкретной территории в ЕАЭС. С учетом сказанного отме-

тим, что для эффективного обеспечения транспортных потоков 

необходимы специальные исследования относительно экологи-

ческой безопасности. На необходимость обеспечения баланса 

экологических и экономических интересов автором обращается 

внимание7, что обусловлено тенденцией интенсивного развития 

транспортной деятельности и инфраструктурных отношений. 

Стоит заметить, что до настоящего времени нельзя сказать о до-

статочном развитии принципа экологичности при проведении 

скоординированной (согласованной) транспортной политики в 

актах ЕАЭС и государствах-членах. Указанные факторы предо-

пределяют взаимное сотрудничество стран путем применения 

общих подходов для всех участников данного интеграционного 

7 Хотько О.А. Цифровизация и экологизация транспортной деятельности на 
евразийском пространстве: правовые аспекты обеспечения эффективности // 
Информационная безопасность личности в современном международном пра-
ве : материалы круглого стола (г. Минск, 12 апреля 2022 г.) / гл. ред. В.С. Михай-
ловский. Минск : БГУ, 2022. 294–298.
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объединения и на этой основе — совершенствования националь-

ного законодательства для реализации транспортной стратегии 

в ЕАЭС. Представляется необходимым выработать общие кри-

терии экологической безопасности при осуществлении транс-

портной деятельности, включить в акты ЕАЭС понятие «транс-

портная деятельность» с учетом экологизации данной правовой 

категории. Использование специальных критериев экологиче-

ской безопасности позволит достигнуть цели устойчивого разви-

тия, улучшения состояния окружающей среды и качества жиз-

ни граждан8. Предлагается урегулировать проблемные вопросы 

экологической безопасности путем уточнения норм в актах 

ЕАЭС, не ограничиваясь принципом экологичности скоорди-

нированной (согласованной) транспортной политики, уста-

новить направления охраны окружающей среды и экологи-

ческой безопасности с целью их практической реализации, 

учитывая новейшие проекты в транспортной деятельности, в 

которых задействуются технологические процессы, в том чис-

ле связанные с цифровыми трансформациями в сфере транс-

порта, получившие закрепление в документах государств — 

членов ЕАЭС. 

Перспективы дальнейшей интеграции в ЕАЭС при разви-

тии торгово-экономического сотрудничества между государ-

ствами-членами и КНР предполагает совершенствование ме-

ханизма наднационального регулирования и формирование 

эффективной модели обеспечения транспортной деятельности. 

Дальнейшее укрепление и развитие многосторонних связей в 

сфере торгового оборота предопределено Распоряжением Выс-

шего совета ЕАЭС № 3 от 16 октября 2015 г. «О взаимодействии 

государств — членов Евразийского экономического союза по 

вопросам сопряжения ЕАЭС и экономического пояса Шелко-

вого пути», Соглашением о торгово-экономическом сотрудни-

честве между Евразийским экономическим союзом и его госу-

дарствами-членами, а также Китайской Народной Республикой 

от 17 мая 2018 г. (вступило в силу 25 октября 2019 г.) в целях 

8 Хотько  О.А. Проблемы обеспечения экологической безопасности транспорт-
ной деятельности в Республике Беларусь // Экологическое право. 2021. № 3. 
С. 35–39.
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регулирования вопросов отраслевого сотрудничества и упроще-

ния взаимодействия при реализации экономических отношений, 

а также Стратегическими направлениями евразийской интегра-

ции до 2025 г., утвержденными решением Высшего совета ЕАЭС 

от 11 декабря 2020 г. Ряд ключевых сфер, включающих развитие 

транспортной инфраструктуры, проведение работы по сопря-

жению интеграционных процессов, в том числе либерализация 

торговых отношений, выступают значимыми направлениями в 

продолжение реализации скоординированной транспортной по-

литики9.

Таким образом, развитие торгово-экономического сотрудни-

чества в государствах —членах ЕАЭС и с другими странами осу-

ществляется не только через установленные формы взаимодей-

ствия, но и благодаря эффективной транспортной деятельности, 

содействующей данным процессам. С учетом многопланово-

го взаимодействия КНР и ЕАЭС по сопряжению инициативы 

«Один пояс — один путь», развития торгово-экономического и 

транспортно-логистического потенциала, при возрастающем 

уровне взаимной торговли необходимо повысить уровень ин-

теграции и тем самым высокой привлекательности реализации 

механизма интеграционных проектов и выработать принципы 

транспортной деятельности, определяющие непосредственно 

способы улучшения многостороннего формата взаимодействия 

в данной сфере. С позиции автора, с целью максимального ис-

пользования транспортно-логистического потенциала в ЕАЭС 

и реализации транспортной политики ЕАЭС к правовым прин-

ципам транспортной деятельности при осуществлении торговых 

отношений на евразийском пространстве следует отнести такие, 

как: 1) комплексного стратегического планирования эффектив-

ности транспортной инфраструктуры в государствах — членах 

ЕАЭС и углубления транспортной интеграции в ЕАЭС; 2) свое-

временного и достаточного регулирования в области формиро-

вания и функционирования транспортных коридоров; 3) разви-

тия современной сети транспортной инфраструктуры; 4) ком-

9 Воронцова Н.А. Современные правовые вопросы торгово-экономического со-
трудничества между ЕАЭС и КНР // Московский журнал международного пра-
ва. 2023. № 1. С. 13.
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плексного гарантирования информационного сопровождения и 

цифровизации транспортных процессов в государствах — членах 

ЕАЭС при развитии новых направлений экономической деятель-

ности; 5) обеспечения экологической безопасности перевозок и 

сохранности грузов в пути.

Роль выработки данных принципов сводится к тому, чтобы 

воздействовать на общественные отношения как в транспорт-

ной, так и торговой сфере и выступать ключевыми элемента-

ми, способствующими формированию правовых средств обес-

печения транспортной деятельности и эффективного действия 

правовых норм, что впоследствии будет залогом установления и 

функционирования правового механизма транспортной деятель-

ности в условиях формирования общего транспортного рынка на 

межгосударственном уровне. При этом необходимо усилить ко-

ординацию действий государств — членов ЕАЭС не только «в до-

полнение актов относительно достижения целей климатической 

повестки и гармонизации правовых норм о безопасности», как 

указывает автор данной статьи10, но и относительно иных пер-

спективных направлений взаимодействия в транспортной сфере, 

влияющих на транспортные отношения, обеспечивающие торго-

вый оборот11.

При комплексном правовом подходе обеспечения транспорт-

ной деятельности акцент выстраивается на одновременный ох-

ват всех происходящих процессов в транспортной сфере таким 

образом, что учитываются все факторы, обусловливающее не-

достаточность принимаемых мер для торгово-экономическо-

го сотрудничества. Вместе с тем модель обеспечения безопасно-

сти транспортной деятельности и сформированные в актах ЕАЭС 

10 Хотько О.А. Актуальные вопросы совершенствования права Евразийского эко-
номического союза в контексте укрепления интеграции и координации разви-
тия транспортной инфраструктуры // Актуальные проблемы науки администра-
тивного, финансового и международного права : материалы научного круглого 
стола (г. Минск, 10 апреля 2023 г.) / гл. ред. В.С. Михайловский. Минск : БГУ, 
2023. С. 200–205.

11 Хотько О.А. Интеграционное строительство на постсоветском пространстве 
как фактор усиления развития транспортного права // Публично-правовые 
проблемы транспортного права : материалы Пятого международного транспор-
тно-правового форума (г. Москва, 15–16 февраля 2023 г.) : сб. научных статей / 
под ред. А.А. Чеботаревой, В. Е. Чеботарева, Л.М. Малешиной. М. : Юрид. ин-т 
РУТ (МИИТ), 2023. С. 234–242.
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принципы эффективного взаимодействия государств-членов 

будут востребованы в рамках Союзного государства с учетом на-

работанной практики применения законодательства.
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LEGAL CLASSIFICATION AND HARMONIZATION
OF CERTAIN CONTRACTS IN THE OIL AND GAS INDUSTRY

This article focuses on issues of legal classification of certain contracts, used in the oil and 

gas industry for marine drilling of wells on the continental shelf (drilling contracts, well 

services contracts, offshore support contracts). The attention is also paid to harmonization of 

reviewed contracts in the world’s oil and gas industry contract practice. The research subject 

is contract relations in practice, considering the effect of various contracts forms, developed 

in common law countries, to the Russian contract law. The formal-legal method was used for 

the preparation of the article. As the result of the study, it’s found that the terms of reviewed 

contracts, formed under the effect of industry harmonization or “soft law”, substantially differs 

from contract structures existing in the Russian civil law. Additionally, the advantages of 

reviewed contracts harmonization have been highlighted.

Keywords: oil & gas, continental shelf, legal classification, harmonization, drilling 
contract, well, model contracts, civil liability, accident, risk, limitations of civil liability, 
“knock-for-knock”, drilling rig, well services contracts, soft law, lex mercatoria.

Введение
Несмотря на проявляющиеся в последние годы тенденции 

энергоперехода к иным, «зеленым» источникам получения 

электроэнергии, углеводороды остаются значимым источни-

ком энергии для развития мировой экономики. По прогнозам

Организации стран — экспортеров нефти (OPEC), в долгосроч-

ной перспективе мировой спрос на нефть увеличится более чем 

на 16 млн баррелей в сутки в период с 2022 по 2045 г.2 

Россия обладает масштабными запасами углеводородов, при 

этом значительная их часть залегает на континентальном шель-

фе. Ввиду сложности и рискованности работ по разработке 

шельфовых месторождений до недавнего времени значитель-

ная часть работ и услуг при реализации шельфовых проектов 

в России выполнялась иностранными компаниями, которые 

предпочитают использовать типовые проформы договоров, 

подчиненные английскому праву. Этим обусловлено проник-

новение в российское договорное право различных форм 

договоров, разработанных в странах системы общего права. 

2 OPEC 2023 World Oil Outlook 2045. Chapter 3 — Oil demand. URL: https://woo.
opec.org/chapter.php?chapterNr=1768 
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Значительное влияние на договорное регулирование при реали-

зации шельфовых проектов оказывает и саморегулирование от-

расли ее участниками, в том числе унификация договоров с по-

мощью так называемого мягкого права (soft-law). Вместе с тем 

с позиций права в российской юридической литературе не на-

блюдается значительного числа научных исследований, по-

священных договорам нефтегазовой сферы и их унификации. 

Не исследовано или мало исследовано, насколько они адапти-

рованы к российскому гражданскому законодательству и укла-

дываются ли в существующие российские правовые конструк-

ции (отдельные виды договоров) либо нуждаются в выработке 

отдельного регулирования. 

Настоящая статья посвящена вопросам правовой квалифи-

кации некоторых используемых на практике договоров нефте-

газовой сферы, а также существующим в мировой практике 

процессам унификации этих договоров и влиянию саморегули-

рования со стороны ведущих участников нефтегазовой отрасли. 

Использованные в статье выдержки из работ иностранных авто-

ров представлены в авторском переводе.

§  1. Характеристика и правовая квалификация договоров 
нефтегазовой сферы

Деятельность в нефтегазовой сфере достаточно обширна и 

включает разведку (поиск), добычу углеводородов на суше и 

на континентальном шельфе, их переработку, транспортиров-

ку, реализацию, и для каждого из этих видов деятельности за-

ключаются различные виды гражданско-правовых договоров. 

Однако для целей настоящей статьи предмет рассмотрения су-

жен до договоров, заключаемых для выполнения работ и ока-

зания услуг в целях морского бурения скважин на континен-

тальном шельфе. Это обусловлено как объемом статьи, так и 

тем, что для реализации морских нефтегазовых проектов наи-

более характерно использование модельных проформ догово-

ров, требующих подробного изучения, а также вышеупомянутое 

проникновение правовых институтов и договорных практик, 
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сложившихся в зарубежных правовых системах, в российскую 

договорную практику. 

Основываясь на принятых в нефтегазовой отрасли этапах 

производственного процесса, известный в отрасли английский 

адвокат и редактор профильного издания3 Питер Робертс в сво-

ей книге «Нефтяные контракты. Английское право и практика»4 

приводит следующую классификацию рассматриваемых дого-

воров5:

1) договоры этапа Upstream (поток вверх), к которым относят-

ся концессионные соглашения, соглашения о совместной дея-

тельности, буровые контракты, нефтесервисные договоры и ряд 

других, заключаемые на этапе разведки, разработки, добычи 

углеводородов;

2) договоры этапа Midstream (средний поток), к которым от-

носятся договоры, связанные с первичной обработкой, транс-

портировкой, распределением и хранением добытых углеводо-

родов; 

3) договоры этапа Downstream (поток вниз) — договоры, на-

правленные на реализацию добытых углеводородов, например, 

договоры поставки нефти или газа. 

В настоящей статье рассматривается только часть договоров 

этапа Upstream, заключаемых для выполнения работ и оказа-

ния услуг в целях морского бурения скважин на континенталь-

ном шельфе, которые по функциональному назначению можно 

разделить на три группы: 1) буровые контракты; 2) нефтесер-
висные договоры; 3) договоры на морское обеспечение шель-
фовых работ.

К первой группе относится договор подряда на выполне-

ние работ по бурению скважин (на континентальном шельфе).

На первый взгляд, его возможно отнести к договорам строи-

3 World Energy Law & Business — официальное издание Association of International 
Energy Negotiators (Ассоциация международных консультантов в энергетике).

4 Roberts, P. Petroleum contracts. English Law and Practice (first edition) // Oxford 
University Press. UK. 2013. 1110 p.

5  Roberts, P. Ibid. Р. 37–49.
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тельного подряда, регулируемым нормами параграфа 3 гла-

вы 37 Гражданского кодекса Российской Федерации6 (далее — 

ГК РФ). Однако применительно к рассматриваемой области ре-

гулирования необходимо отметить его существенные отличия 

от договора строительного подряда.

Во-первых, существует отличие в конечной цели выполне-

ния работ. Основной целью выполнения строительных работ 

по договору строительного подряда является создание объекта 

капитального строительства, который после завершения стро-

ительства будет введен в гражданский оборот. Однако буровая 

скважина таким объектом изначально не является, поскольку 

целью ее строительства являются разведка и добыча углеводоро-

дов. То есть скважина служит лишь средством достижения цели 

и в случае неуспеха в обязательном порядке консервируется или 

ликвидируется. Убедительным аргументом служит тот факт, что 

процент геологического успеха разведочных скважин не превы-

шает 60%7, но и в случае успешного открытия месторождения 

его рентабельность совсем не гарантирована. Таким образом, 

в предмете договора подряда на выполнение работ по бурению 

скважин ценность договора для заказчика смещается с объекта-

результата на процесс-деятельность.

Во-вторых, для этих договоров характерно наличие в них, 

помимо подрядной составляющей, обязательств и условий, 

связанных с предоставлением подрядчиком плавучей буровой 

установки с экипажем, т.е. элементов договора тайм-чартера, 

а также обязательств по мобилизации буровой установки, обо-

рудования и персонала подрядчика, на оплату которых при-

ходится значительная часть цены договора, с установленными 

сроками выхода буровой установки из порта приписки, срока-

ми прибытия в морской район выполнения работ и обязательств

6 Гражданский кодекс Российской Федерации (ч. 2) от 26 января 1996 г. № 14-ФЗ // 
СЗ РФ. 1996. № 5. Ст. 410.

7 По данным Westwood Global Energy Group на 2023 г. URL: https://www.
westwoodenergy.com/news/all_articles/westwood-insight-the-state-of-explora-
tion-2023 (дата обращения: 09.01.2024.)
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по предоставлению буровой установки для проведения инспек-

ции на предмет готовности к бурению.

Дополнительно стоит отметить, что в договорах подряда на 

выполнение работ по бурению скважин (на континентальном 

шельфе), в отличие от договора строительного подряда, как пра-

вило, не используется смета на строительство, подрядчик не 

принимает на себя риск случайной гибели строящегося объек-

та (скважины), а сроки начала и окончания работ применитель-

но к районам бурения со сложными климатическими условиями 

могут определяться уведомлениями заказчика, т.е. изначально 

могут быть не согласованы в договоре.

К группе нефтесервисных договоров относятся договоры на 

выполнение (оказание) сопутствующих бурению работ (услуг), 

которые, соответственно, могут быть квалифицированы как до-

говор подряда (ст. 702 ГК РФ) или договор возмездного оказа-

ния услуг (ст. 779 ГК РФ)8. Для нефтесервисных договоров так 

же, как и для буровых контрактов, характерно наличие этапов 

мобилизации и демобилизации оборудования и персонала в 

район выполнения буровых работ, оплачиваемых, как правило, 

отдельно по факту их завершения, несмотря на отсутствие ове-

ществленного результата этих этапов.

Договоры на морское обеспечение шельфовых работ (тре-

тья группа) следует отнести к договорам тайм-чартера (глава X 

Кодекса торгового мореплавания Российской Федерации9, 

далее — КТМ РФ), которые предусматривают предоставле-

ние фрахтователю судна и услуг членов экипажа судна в поль-

зование на определенный срок для перевозок грузов или для 

иных целей торгового мореплавания. При реализации мор-

ских нефтегазовых проектов суда предоставляются для снаб-

жения буровых платформ необходимыми грузами и перевозок 

8 В зависимости от того, является ли основным обязательством подрядчика вы-
полнение работ (например, подача буровых растворов) или осуществление дея-
тельности (например, считывание и анализ получаемой в ходе бурения инфор-
мации).

9 Кодекс торгового мореплавания Российской Федерации от 30 апреля 1999 г. 
№ 81-ФЗ // СЗ РФ. 1999. № 18. Ст. 2207.
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персонала, обеспечения безопасной ледовой обстановки, бук-

сировки и (или) позиционирования буровой установки, ава-

рийно-спасательных работ и других сопутствующих задач. 

Таким образом, помимо условий договора тайм-чартера, в до-

говоры на морское обеспечение шельфовых работ могут быть 

включены условия договора возмездного оказания услуг (ст. 779 

ГК РФ). 

Общей характерной чертой, объединяющей все перечислен-

ные группы договоров нефтегазовой сферы, является их испол-

нение в условиях высокого риска. Наиболее известным приме-

ром наступления катастрофических последствий при бурении 

на шельфе является взрыв нефтяной платформы Deepwater 

Horizon в Мексиканском заливе в 2010 г. Однако рассматривае-

мый случай не единственный, и по состоянию на 2019 г. обозре-

ватели отмечают 28 крупных аварий при шельфовом бурении за 

период с 1964 г.10

Вследствие высокого риска наступления катастрофических 

последствий в рассматриваемые договоры, как правило, вклю-

чаются сложные и дифференцированные условия об ограниче-

нии (или исключении) или перераспределении гражданско-пра-

вовой ответственности на случай наступления неблагоприятных 

аварийных событий, например, следующего характера:

1) условия взаимного ограждения от вреда (англ. — mutual 
hold harmless), также известные как условия о взаимном воз-
мещении потерь по принципу «удар-за-удар» (англ. — knock-
for-knock)11;

2) исключение возможности возмещения определенных видов 
убытков, чаще всего собирательно именуемых непрямые или 

10 Tamim, N., Mannan, M.S., Karim, M.N., O’Connor, M.K. An Analysis of Offshore 
Safety Incidents in the Last 50 years and a look into the current perspectives. Texas 
A&M University. 2019. URL: https://www.icheme.org/media/19465/hazards-29-
poster-17.pdf 

11 Условие представляет собой встречное (reciprocal) обязательство каждой сторо-
ны договора возместить потери другой стороны по требованиям, возникшим в 
связи с наступлением обстоятельств причинения вреда имуществу возмещаю-
щей стороны, жизни или здоровью ее персонала, как правило, вне зависимости 
от того, какая сторона несет ответственность за причиненный вред.
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косвенные убытки (англ. — consequential loss или consequential 

damages)12;

3) условия о распределении ответственности на случай за-
грязнения или заражения и ряд других условий о распределении 
гражданско-правовой ответственности.

Рассмотрев вышеперечисленные особенности договоров не-

фтегазовой сферы, можно с уверенностью утверждать, что их 

нельзя однозначно квалифицировать только как договоры под-

ряда или договоры возмездного оказания услуг, договоры тайм-

чартера, прямо предусмотренные в ч. 2 ГК РФ или КТМ РФ со-

ответственно, в силу наличия в них существенных отличий от 

этих традиционных договорных конструкций. Возможно ли ут-

верждать, что договоры нефтегазовой сферы представляют со-

бой договоры sui generis, и будет ли полезным для участников 

гражданского оборота введение в законодательство правово-

го регулирования заключения и исполнения таких договоров? 

Актуальные тенденции в российском правовом регулировании 

разведки и добычи углеводородов, являющиеся примером ре-

цепции в российском праве давно используемых в мире дого-

ворно-правовых конструкций, в частности, принятие Феде-

рального закона от 1 апреля 2022 г. № 75-ФЗ «О соглашениях, 

заключаемых при осуществлении деятельности по разработке 

месторождений углеводородного сырья и о внесении измене-

ний в Закон Российской Федерации “О недрах”»13, свидетель-

ствуют в пользу такого подхода. 

§ 2. Унификация договоров нефтегазовой сферы
Мировая договорная практика в области морского бурения 

и обеспечения сопутствующих работ на шельфе формируется 

12 Например, п. 909 проформы US OFFSHORE DAYWORK DRILLING CONT-
RACT (IADC) так описывает косвенные убытки, не подлежащие возмещению 
стороной договора: «специальные, непрямые или косвенные убытки… включа-
ющие, помимо прочего, следующее: упущенную прибыль или выручку; издерж-
ки и расходы, возникшие в результате перерывов в деятельности; потерю или 
задержку производства; утрату или повреждение арендованного имущества…». 

13 СЗ РФ. 2022. № 14. Ст. 2188.
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под влиянием модельных (типовых) проформ договоров для вы-

полнения различных работ (оказания услуг), разрабатываемых 

профессиональными участниками рынка. Один из исследова-

телей, профессор Д. Саидов из Центра морского права Нацио-

нального университета Сингапура, отмечает в этом отношении 

следующее: «Нефтегазовая отрасль прошла долгий путь в стан-

дартизации на горизонтальном уровне. Существует множество 

отраслевых ассоциаций и органов, которые начиная с 1950-х гг.

подготовили модельные или стандартные формы договоров, 

которые широко используются по всему миру. В их числе Ас-

социация международных консультантов в энергетике (AIPN), 

Американская ассоциация профессиональных землевладель-

цев (AAPL), Американский институт нефти (API)… и множе-

ство других»14. Д. Саидов также предполагает, что такое широкое 

использование в любой отрасли модельных проформ договоров 

«…можно рассматривать как создание автономного правово-

го порядка, формы отраслевого саморегулирования, альтерна-

тивной государственному закону»15. Следуя по пути этих выво-

дов, автор предполагает, что такое саморегулирование в отрасли 

«является важным ингредиентом в формировании автономного 

правового порядка, такого как lex mercatoria или lex petrolea»16.

В качестве примера приведем лишь несколько проформ дого-

воров нефтегазовой сферы:

1) AIPN International Model Well Services Contract 2002 (мо-

дельный договор для оказания сервисных услуг при бурении 

скважин), разработан некоммерческой профессиональной ас-

социацией «Ассоциация международных консультантов в энер-

гетике» (Association of International Energy Negotiators, AIEN);

2) General Conditions of Contract for Marine Construction, 

Edition 3, May 2021 (общие условия договора для морского стро-

ительства), разработаны некоммерческой организацией Leading 

Oil & Gas Industry Competitiveness (LOGIC, Великобритания);

14 Saidov, D. The Standardisation of Oil and Gas Law: Transnational Layers of 
Governance. CML Working Paper Series. No 17/10. October 2017. P. 11.

15 Saidov, D. Ibid.
16 Saidov, D. Ibid.
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3) SUPPLYTIM E различных версий, начиная с 70-х гг. 

(тайм-чартер), а также HEAVYCON 2007 (договор на морскую 

транспортировку сверхтяжелых грузов, в том числе буровых 

установок), TOWCON (договор морской буксировки) и др., раз-

работанные неправительственной ассоциацией судовладель-

цев «Балтийский и международный морской совет» (Baltic and 

International Maritime Council, BIMCO);

4) Offshore Daywork Drilling Contract (договор по суточной 

ставке для шельфового бурения), разработанный Международ-

ной ассоциацией буровых подрядчиков (International Association 

of Drilling Contractors, IADC).

Модельные проформы договоров разработаны практически 

для каждого этапа реализации нефтегазовых проектов, начиная 

с инвестиционного этапа. Важной чертой этих проформ явля-

ется наличие в них, как элемента отраслевой практики, различ-

ных условий об ограничении (исключении), перераспределе-

нии гражданско-правовой ответственности сторон (в том числе 

условия о взаимном возмещении потерь по принципу «удар-

за-удар»). Представляется, что одной из причин столь разви-

того саморегулирования в этой сфере договорного права яв-

ляются высокий уровень рисков техногенных катастроф при 

шельфовом бурении и сопутствующая ему необходимость вы-

работки сложных комплексных договорных условий распреде-

ления этих рисков между сторонами договора и привлекаемыми 

ими субподрядчиками и субисполнителями. Вторая причина — 

это упорядочение и удешевление страхования проектов: унифи-

кация условий договоров отвечает интересам страховых компа-

ний, страхующих вышеуказанные риски, поскольку позволяет 

выработать единые подходы и тарифы, например, при страхо-

вании ответственности участников шельфового проекта. Кроме 

того, применение условий об ограничении (исключении) граж-

данско-правовой ответственности снижает стоимость реализа-

ции проектов в нефтегазовой сфере за счет снижения страховых 

премий. Например, авария 1988 г. на буровой платформе Piper 

Alpha, повлекшая значительное количество жертв, привела 
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к страховому убытку в размере около 1,4 млрд долларов США17. 

Российский исследователь В.Н. Ануров отмечает: «…Получе-

ние всеми вышеназванными участниками страховых полисов, 

покрывающих один и тот же страховой случай, ведет к эффек-

ту двойного, а иногда и тройного страхования и, следователь-

но, неэффективной трате денежных средств. Именно на устра-

нение такого явления направлена защитная оговорка, которая 

обычно не носит односторонний характер, а основана на прин-

ципе взаимного освобождения от возмещения ущерба (mutual 

hold harmless principle) или оговорке “удар-за-удар” (knock-for-

knock)»18. Аналогичные суждения прослеживаются и в зарубеж-

ной литературе: «…подрядчикам и субподрядчикам придется 

застраховаться от этих рисков, что приведет к возникновению 

множества перекрывающихся уровней страхования и высо-

ким страховым премиям, которые в конечном итоге будут воз-

ложены на оператора. В соответствии с режимом возмеще-

ния KK (прим. авт . — условия о взаимном возмещении потерь по 
принципу «удар-за-удар») каждая сторона обязана застраховать-

ся только от смерти или телесных повреждений своих собствен-

ных сотрудников… а также от потери или повреждения (прим. 
авт. — своей собственности), а также от загрязнения, исходяще-

го от своей собственности»19.

Анализ модельных (топовых ) проформ договоров нефтега-

зовой сферы приводит к выводу, что проформы периодически 

подвергаются пересмотру (совершенствованию), в том числе с 

учетом судебной практики английских и американских судов. 

Например, исследователи в области судоходного права из Law 

Business Research Ltd отмечают, что в связи с узким толкованием 

английскими судами понятия consequential loss как только тех 

убытков, которые не следуют естественным образом из наруше-

17 Egbochue, C. Reviewing ‘knock-for-knock’ indemnities following the Macondo Well 
blowout // Construction LAW international. 2013. Vol. 7. Iss. 4. 

18 Ануров В.Н. Возмещение потерь в нефтесервисных договорах. М. : Инфотро-
пик Медиа, 2016. 232 с.

19 Egbochue, C. Ibid. 
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ния, проформа договора SUPPLYTIME 2017 г. была доработана 

в части этого исключения ответственности по сравнению с вер-

сией 2005 г.: в настоящее время п. 14 (b) (i) этой проформы пря-

мо указывает в качестве убытков, не подлежащих возмещению, 

потерю возможности пользования имуществом, потерю прибы-

ли, потерю продукции, утрату бизнеса и пр.

Итак, выделим положительные стороны унификации догово-

ров нефтегазовой сферы и использования модельных проформ 

договоров:

1) сокращение времени на переговоры и подготовку договоров 

за счет использования блоков широко распространенных и реко-

мендованных условий, признаваемых отраслевой практикой;

2) снижение расходов на страхование за счет использования 

общепринятых наборов условий по ограничению (распределе-

нию) гражданско-правовой ответственности;

3) снижение количества спорных ситуаций;

4) обобщение практики применения договорных условий, 

восполнение пробелов законодательства и в целом повышение 

качества подготовки условий договоров.

В то же время, очевидно, что унификация не означает, что 

стороны могут беспечно полагаться на предлагаемые условия, 

как на отраслевую практику, ведь любая проформа договора яв-

ляется лишь отправной точкой в подготовке договора. Кроме 

того, условия таких проформ могут представляться как отрасле-

вая практика, но в действительности базируются на имеющем-

ся опыте их составителей, в то время как отраслевая практика 

формируется постоянно и условия модельных договоров могут 

за ней не успевать.

Заключение
Нефтегазовая отрасль была и остается значительным источ-

ником доходов для российской экономики. В ответ на запро-

сы бизнеса нефтегазовой отрасли как в России, так и за рубе-

жом продолжается совершенствование договорных практик 

в области разведки и добычи углеводородов, длительное время 
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наблюдаются тенденции стандартизации договоров нефтегазо-

вой сферы, происходит их актуализация с учетом практики ре-

ализации нефтегазовых проектов. Представляется, что в рамках 

продолжающейся реформы российского гражданского законо-

дательства определенная адаптация традиционных правовых 

конструкций (отдельных видов договоров) к используемым на 

практике формам и моделям договоров является необходимой 

и позволит повысить инвестиционную привлекательность рос-

сийской нефтегазовой отрасли. 
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The present publication is an outline of lectures on the special course “insurance law”, 

delivered by Tatiana Sergeevna Martyanova (13.09.1948–25.04.2023) to the students of 

civil law specialization of the law faculty of M.V. Lomonosov Moscow state university of 
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Keywords: insurance; insurance law; sources of insurance law; insurance law-
relationship; insurer, insured, insured interest, insurance risk, insured event; property 
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ЛЕКЦИЯ 6 (22 СЕНТЯБРЯ 1992 Г.)
§ 7. Морское страхование 

1. Происхождение, назначение и сущность морского страхо-
вания. Морской заем (бодмерея). Предыстория морского стра-

хования начинается с института морского займа, вы работанного 

древними греками и фини кийцами. Под именем foenus nauticum 

он стал изве стен и в римском частном праве. 

Рецепция римского права в Средние века привела к появле-

нию института бодмереи — договора займа, совершаемого перед 
началом рейса судовладельцем под залог морского судна, фрахта или 
груза, с обязательством не только возвратить занятую сумму, но 
и упла тить чрезвычайно высокие (в сравнении с обычными) про-
центы. При этом главное обяза тельство — возврат занятой сум-
мы — возникало не безусловно, а лишь по благополучном заверше-
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нии рейса (иногда даже по благополучном возвращении судна в 

порт приписки). При частичной гибели заложенного имущества 

объем права требования кредитора-заимодавца, соответственно, 

уменьшался; при полной же гибели предмета обес печения требо-

вание морского заимодавца совершенно прекращалось. Этот тип 

морского займа, называемый романским (как наиболее близкий

к римскому foenus nauticum), приме нялся вплоть до конца XIX в. 

в Италии, Испании, Франции и Германии. 

В Англии и России использовался другой тип бодмереи — до-
говор морского займа, кото рый совершался капитаном морского 
судна, но не перед началом, а в ходе рейса и только в состоянии край-
ней необходимости (так называемая bottomry, бодмерея в строгом, 

узком смысле слова). По умолчанию эта сделка предполагала за-

лог сразу всех ценностей, имев шихся в распоряжении капитана, — 
и судна, и фрахта, и груза одновременно; но допус кался, впрочем, 

и заем под залог одного только груза — такую сделку называли уже 

не bottomry, а respondentia. 

Главной юридической чертой всех вариантов бодмереи был 

их двусторонне условный рис ковый характер. Риск одной сторо-

ны — заемщика — состоял в уплате необыкновенно вы соких в 

сравнении с обычными, коммерческими, процентов, источни-

ком которых, оче видно, становилась та прибыль, которую он по-

лучал при благополучном завершении рейса; риск другой сто-

роны — заимодавца — выражался в возможности безвозвратной 

утраты данной им взаймы суммы при неблагополучном исходе 

плавания; вознаграждением за его принятие им на себя как раз и 

становились пресловутые проценты. Этот двусторонне рис ковый 

характер и превращал бодмерею в институт, позволявший пере-
носить убытки от морского предприятия, постигающие одно ли-
цо (заемщика), на имущественную сферу дру гого лица (заимодавца) 
за вознаграждение, размер которого свидетельствовал, конечно, 

о том, что с процентами оно не имело ничего общего, кроме на-

звания. 

2. Преобразование морского займа в морское страхование; 
возникновение морского страхового права. В XIV в. складыва-

ется практика облечения договора морского займа в нотариаль-

ную форму. В качестве альтернативы этой сложной и не всегда
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удобной формы возникает практика оформления бодмереи с по-

мощью одностороннего документа — так называемого полиса.

Видимо, для того, чтобы не рисковать обвинениями в наруше-

нии формы, сочли целесообразным изменить («перевернуть») 

и самую сделку: полис стал вы давать не заемщик (в удостовере-

ние обязательства возвратить морской заем), а будущий заимо-
давец (по сути, страховщик) будущему заемщику в подтвержде-

ние заключенного с ним договора, обязывающего его к покрытию 
расходов, необходимых для совершения (про должения или оконча-
ния) морского плавания, а также убытков заемщика в случае его 
не благополучного исхода; платой за выдачу такого полиса стано-

вились те самые суммы, ко торые в традиционной бодмерее упла-
чивались в качестве процентов. Дошедший до нас самый ран-

ний такого рода полис морского страхования был выдан в 1347 г.

в Барселоне. 

Уже в 1468 г. составляется первый сборник обычаев по мор-

скому страхованию — так назы ваемый Венецианский кодекс3. 

С начала XVI в. морское страхование начинает развиваться 

в Англии, где, между прочим, в 1601 г. впервые создаются специ-

альные суды по морскому страхованию. 

3 Из-за неправильного наименования этого документа кодексом мало кто зна-
ет, где и как можно было бы ознакомиться с его текстом. См.: Ordonnance de 
Venise, sur les assurances 1468 (2 juillet); его текст (на ит. яз., с пер. на фр.) см.: 
Pardessus J.-M. Collection des lois maritimes antérieures au XVIII siècle. T. V. P., 
MDCCCXXXIX. 1839. Р. 65–67. Там же (на стр. 487–493, 493–502, 502–504, 
504–506, 507–521, 521–523, 523–543) см., соответственно, морские страховые 
ордонансы г. Барселоны 1435, 1436, 1458, 1461 и 1484 гг., первая редакция 
из которых (1435), между прочим, тоже под неточным наименованием Бар-
селонский сборник 1435 г., упоминается В.И. Серебровским (Очерки совет-
ского страхового права. М.-Л., 1926. С. 16); ср. чуть более полные, но также 
не вполне точные сведения у В.К. Райхера (Общественно-исто рические типы 
страхования. М.-Л., 1947. С. 114). Со вершенно таинственным является изред-
ка поминаемый в печати и Сети некий «посвященный морскому стра хованию 
Генуэзский статут 1498 г.» — документ, отсут ствующий даже в «Собрании» 
Ж.-М. Пардессю. По тем данным, что приводит В.К. Райхер (с. 114 указ. соч.), 
можно предположить, что имеет место путаница и речь в действительности 
должна быть о трех генуэз ских декретах 1403 и 1404 гг. под названиями De non 
assecurando pro navigiis in darsena collocatis, De assecuramentis non faciendis и 
De assecuramentis a Cadese ad occeanum et e contra fiendis, т.е. «Не страхуются 
суда, находящиеся во внутренней гавани», «О недействительном страховании» 
и «О страховании рейсов из Кадисского залива в океан и обратно»; источник: 
Leges genuenses / inchoaverunt C. Desimoni, A.Th. Belgrano; explevit et edidit 
V. Poggi. Rome, 1901. Col. 571–572, 572–574, 643–644.
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В 1681 г. во Франции принимается знаменитый во всем ми-

ре Морской ордонанс или Ordon nance de la marine. Он послужил 

основой развития правовых норм, в частности, в Англии и Гер-

мании — странах, которые и исторически не слишком тяготели 

к французскому праву, да и впоследствии в практике морского 

страхования французов сильно обогнали. 

3. Источники морского страхового права. К их числу принад-

лежат, во-первых, зако нодательные акты, во-вторых, общепри-

нятые в страховой практике условия. 

а) Законодательство о морском страховании: 

— Кодекс торгового мореплавания (КТМ) Союза ССР от 

17 сентября 1968 г., в нем — глава 12, состоящая из 38 статей. 

Интересно, что первый КТМ Союза ССР (16.06.1929) содер жал 

практически все те же нормы о морском страховании, что дей-

ствуют и сегодня; 

— Правила страхования судов, утв. Приказом по Министер-

ству финансов СССР от 24 августа 1949 г. № 1200 с последующи-

ми изменениями и дополнениями (без издания новой редакции);

— Правила страхования грузов, утв. Приказом по Министер-

ству финансов СССР от 24 декабря 1990 г. № 140, также с после-

дующими изменениями и дополнениями.

Большинство норм о морском страховании — в каких бы актах 

они ни содержались — имеет диспозитивный характер, т.е. могут 

быть изменены другими правилами, согла сованными сторонами. 

б) Общепринятые в страховой практике условия — деловые 
обыкновения или обычаи (usages). Признаки правила — такого ро-

да условия — делового обыкновения:

— единообразие применительно к вопросу, которого оно ка-

сается; 

— общая распространенность или в торговом мире вообще, 

или в той отрасли ком мерции, в которой его собираются приме-

нить; 

— общеизвестность, т.е. существование правила при таких об-

стоятельствах и в течение такого отрезка времени, которые по-

зволяют ему сделаться хорошо известным всем лицам, связан-

ным с той сферой деловой жизни, к которой данное правило 

отно сится (тем самым создается презумпция того, что именно 
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на это правило и ориенти руются все сделки, заключаемые в соот-

ветствующей области коммерческой прак тики); 

— разумность; 

— отсутствие противоречий императивным нормам законода-

тельства. 

4. Понятие и общая характеристика договора морского стра-
хования. Они содер жатся в ст. 194 КТМ Союза ССР4. Кажется, 

что эта норма вполне соответствует общей характеристике дого-

вора имущественного страхования, данной в п. 1 ст. 107 Основ 

граж данского законодательства Союза ССР и республик 1991 г., 

однако в действительности мор ское страхование нельзя считать 

разновидностью имущественного страхования. Это совер шенно 

самостоятельная обособленная ветвь страховой деятельности. 

Ее специфика в срав нении с традиционным имущественным 

страхованием состоит в следующем:

— обязанность страховщика выплатить страховое возмеще-

ние не ограничивается пределом обусловленной по договору страхо-
вой суммы: по договору морского страхо вания страховщик в ряде 

случаев обязан возместить страхователю убытки, превыша ющие 

страховую сумму; 

— указанная обязанность страховщика традиционно именует-

ся, а в ряде отношений и квалифицируется не просто как обязан-

ность, но как ответственность;

— морское страхование не знает разделения на две системы 
(виды) страхового обес печения (пропорциональную и пер-

вого риска) — убытки, понесенные при страхова нии в ча-

сти стоимости, покрываются по правилам о пропорциональ ной 

системе;

— круг тех опасностей или случайностей, ввиду возможного 

наступления которых заключается договор морского страхова-

ния, всегда определяется только в самом до говоре — в законода-

тельстве же этого никогда не делается;

4 Ее текст: «По договору морского страхования страховая организация (страхов-
щик) обязуется за обуслов ленную плату (страховую премию) при наступлении 
предусмотренных в договоре опасностей или случайно стей, которым подвер-
гается судно или груз (страхового случая), возместить страхователю или иному 
лицу, в пользу которого заключен договор, понесенный ущерб».
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— страхование от военных и забастовочных рисков всегда про-

изводится по отдель ным договорам, заключаемым на основании 

особых заявлений страхователей;

— имущество считается застрахованным на весь период перевоз-
ки, а не только на мор скую ее часть; 

— ответственность страховщика по договору морского стра-

хования начинается с мо мента, когда груз будет взят со склада в 
пункте (необязательно морском порту!) его отправления для пе-
ревозки и продолжается до тех пор, пока перевозка не окончится 

(тем самым распространяясь (охватывая) на перегрузки, пере-

валки и складское хра нение), т.е. простирается до тех пор, по-
ка груз не будет доставлен на конечный склад в пункте назначения, 
указанный в страховом полисе; впрочем, это действие в любом 

случае не может длиться в течение более 60 дней с момента 

выгрузки груза с борта морского судна в морском порту назначе-

ния. 

5. Объект морского страхования — это интерес, связанный 

с торговым мореплаванием. В свою очередь, торговое морепла-

вание — согласно ч. 2 ст. 1 КТМ СССР — это «дея тельность, 

связанная с использованием судов для перевозки грузов, 

пассажиров, багажа и почты, для рыбных и иных морских про-

мыслов, добычи полезных ископаемых, производ ства буксир-

ных, ледокольных и спасательных операций, а также для других 

хозяйственных, научных и культурных целей». 

Морским страхованием охватываются, во-первых, морские 
суда с их машинами, оборудо ванием и такелажем. Обыкновен-

но применяется принцип: «одно морское судно — один дого-

вор», т.е. готовое к рейсу морское судно является одним единым 
объектом страхова ния со всеми своими составляющими (ком-
понентами), необходимыми в данном конкрет ном плавании, 

включая взятое на борт топливо, воду, провизию и прочие за-

пасы; но может быть и так, что по различным (отдельным) до-

говорам страхования, в том числе заключае мым с различны-

ми страховщиками, страхуются различные части одного и 

того же судна (его различные помещения, его машины, меха-

низмы и оборудование, его снасти (такелаж), взятые на борт 

запасы и т.д.). 
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Страховой интерес в отношении судна имеет, как правило, его 

собственник, так как именно он несет риск случайной гибели суд-

на. Судовладелец, не являющийся собственником (например, 

фрахтователь по чартеру или тайм-чартеру), может быть признан 

имеющим страховой интерес лишь в том случае, когда на него в 

силу закона или договора переносится риск случайной гибели. 

Иначе же он имеет страховой интерес лишь во фрахте, который 

он может получить от эксплуатации судна. Если судно являет-

ся предметом залога, то носите лем интереса в страховании суд-

на признается и залогодержатель в сумме выданной под его за-

лог ценности. 

Страховой интерес в отношении груза имеет лицо, которое мо-

жет в будущем понести убытки от его гибели или повреждения, 

в первую очередь это собственник груза. Момент перехода груза 

в собственность покупателя означает и момент возникновения у 

него стра хового интереса в грузе. Чаще всего им является момент 

сдачи груза перевозчику либо момент вручения его приобретате-

лю распорядительного документа на груз. Естественно, стороны 

могут своим соглашением изменить момент перехода права соб-

ственности. 

Если риск случайной гибели или порчи груза по договору пе-

ренесен с собственника на другое лицо, то в этом случае за таки-

ми лицами также следует признавать страховой интерес в грузе. 

К числу таких лиц относятся в первую очередь сами страховщи-

ки грузов, а также лица, имеющие залоговое право на груз, — ча-

ще всего банки, выдавшие ссуду (кредит) под залог груза. 

Страховой интерес во фрахте имеет судо- или грузовладе-

лец в зависимости от того, кто из них может понести убыт-

ки от его уплаты или (наоборот) от неполучения (необходимо-

сти возврата), т.е. от того, на чьем риске находится данный фрахт. 

Риск же, в свою очередь, зависит от условий оплаты фрахта, 

определяемых договором перевозки или нормами за кона (прави-

лами перевозок). 

Судовладелец также может иметь страховой интерес в страхо-

вании провозной платы по договору перевозки пассажиров, так как, 

хотя она вносится до начала рейса, но в ряде слу чаев подлежит 

возврату пассажирам. 
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Еще один возможный объект морского страхования — это 

прибыль, ожидаемая от груза, — прибыль, которую грузовла-

делец может извлечь от продажи груза в месте его назначе ния. 

Таким образом, интерес в страховании ожидаемой прибыли мо-

жет иметь собственник груза, но наравне с ним ожидаемую при-

быль может застраховать и контрагент собствен ника по дого-

вору купли-продажи, хотя бы право собственности на груз еще 

и не перешло к нему. Обычно ожидаемая прибыль страхуется 

вместе с грузом; но если ожидаемая прибыль страхуется отдель-

но, она определяется как разность между рыночными ценами 

на груз в местах назначения и отправления либо как известный 

фиксированный процент от покуп ной цены груза в месте его от-

правки. 

6. «Ингосстрах» — страховое акционерное общество, осу-

ществляющее у нас в стране функ ции страховщика по договорам 

морского страхования. Страховое акционерное общество СССР 

«Ингосстрах СССР» было учреждено 5 июля 1973 г. Его акционе-

рами выступили Министерство финансов СССР, Внешэконом-

банк СССР, Всесоюзное акционерное обще ство «Интурист», ряд 

объединений и хозрасчетных организаций Министерства внеш-

ней торговли и Министерства морского флота СССР. Акционер-

ный капитал составил 100 млн руб. с дополнением резервным ка-

питалом и специальными фондами для покрытия убытков.

Широчайшая уставная правоспособность Ингосстраха позво-

ляет ему:

— определять условия, порядок страхования и ставки страхо-

вых премий;

— устанавливать порядок оформления и учета страховых опе-

раций; 

— заключать договоры по всем видам имущественного и лич-

ного страхования и пе рестрахования, производить по ним расче-

ты с российскими и иностранными физиче скими и юридически-

ми лицами;

— производить осмотр, оценку и переоценку предлагаемого на 

страхование и застрахован ного уже имущества; 

— назначать страховых агентов и уплачивать им комиссионное 

вознаграждение;
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— принимать (получать) в собственность и продавать оставше-

еся после страхового случая имущество;

— восстанавливать и заменять (частично или полностью) за-

страхованное имущество вместо денежной выплаты страхового 

возмещения; 

— создавать резервы страховых премий и другие резервы, не-

обходимые для своей нормальной повседневной деятельности;

— вносить депозиты и выдавать гарантии в связи со своей ос-

новной (страховой) дея тельностью;

— приобретать и отчуждать как внутри страны, так и за гра-

ницей движимое и недви жимое имущество, ценные бумаги, по-

лучать на правах застройщика или аренды зе мельные участки 

опять-таки для осуществления своей основной деятельности; 

— открывать представительства и отделения, вступать в члены 

страховых ассоциаций и страховых союзов. 

Ингосстрах является постоянным членом Международного 

союза морского страхования (International Union of Marine Insur-

ance, IUMI) — объединения страховщиков из более чем 45 стран, 

страхующих грузы, суда и фрахт по всему миру.

7. Заключение договора морского страхования. Основанием 

к его заключению явля ется письменное заявление страхователя, 

которое должно содержать все наиболее суще ственные данные о 

планируемом к передаче на страхование грузе — вес, объем или 

количество грузовых мест, реквизиты (маркировку) груза, пун-

кты отправления и назначения, а также иные, необходимые по 

обстоятельствам дела сведения. 

Кроме этого, страхователь обязан сообщить страховщику все 

известные ему сведения, су щественно влияющие на характер риска 
страховщика. 

Оформление договора морского страхования завершается вы-

дачей страховщиком страхо вателю страхового полиса. Интерес-

но, что в морском страховании страховой полис не счи тается 
письменной формой договора — он рассматривается как односто-

ронний документ, выдаваемый страховщиком в удостоверение 

договора, уже заключенного. Главное пра во вое значение поли-

са морского страхования состоит в том, что его предъявление 

матери ально-управомоченным и формально-легитимирован-
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ным лицом, как правило, является не обходимым условием полу-

чения страхового возмещения. 

8. Генеральные полисы. Обычным полисам морского страхо-

вания противопоставля ются так называемые гене ральные поли-
сы — особые соглашения, по которым «могут быть застрахованы 

все или известного рода грузы, которые страхователь получа-

ет или от правляет в течение опреде ленного срока» (ст. 208 КТМ 

СССР). Можно сказать, что гене ральный полис — это страхо вой 

абонемент, документ, удостоверяющий заключение стра хового 

абонентского договора. Приобретая такой абонемент (становясь 

страховым абонен том), страхователь гарантирует себя от необхо-

димости заключения в течение определен ного срока разовых до-

говоров мор ского страхования, поскольку генеральный полис, 

в от личие от обычного, — это такой до говор, по условиям кото-

рого считаются застрахован ными все грузы (определенного рода 

или вида), получаемые или отправляемые страховате лем в тече-

ние срока действия этого договора. 

Генеральные полисы составляются по типовой проформе, вы-

работанной у нас Ингосстра хом; последняя ее редакция относит-

ся к 1979 г.

9. Открытые (бланковые) полисы. От генеральных полисов 

следует отличать так назы ваемые открытые (или бланковые) по-
лисы, применяемые в отношениях со страховате лями из опреде-

ленных стран. Они пред ставляют собой разновидность разовых 

полисов, от личаясь от них лишь тем, что, будучи оформленны-

ми (подписанными и выданными стра ховщиком), они не со-

держит сведений о конкретных застрахованных объектах (чаще 

всего грузах); могут быть оставлены откры тыми и иные усло-

вия страхования (срок, сумма и т.д.). Все таким образом блан-

кированные сведения согласуются сторонами в дальнейшем, 

по мере возникновения у самого страхо вателя ясности с вопро-

сом о том, какой груз (какую отправку, по какому контракту) ему 

необходимо застраховать; пока соответствующие све дения не со-

гласованы, договор мор ского страхования не будет считаться за-

ключенным. 

10. Декларационные полисы. Практике морского страхова-

ния известны также так называемые декларационные полисы — 
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полисы, выдаваемые по страхованию поставок комплектно-

го крупногабаритного обору дования. Их главная отличитель-

ная черта — запол нение (согласование условий договора мор-

ского страхования), которое можно назвать по этапным или 

постепенным. Это запол нение происходит путем неоднократно-

го направле ния страхователем страховщику так называемых де-
клараций — односторонних докумен тов, определяющих пара-

метры грузо вых отправок, являющихся частями одной единой 

ком плектной поставки. По мере подго товки к отправке каждой 

такой части подается деклара ция. Начисление страховых пре-

мий и определение условий страхования страховщик про изводит 

(уточняет) всякий раз по мере поступления очередной деклара-

ции: так, сумма стра ховых премий будет определяться им по со-

вокупной сумме всех деклараций, поданных по соответствующе-

му декларационному полису, а расчет подлежащих возмещению 

убытков будет производиться на основании фак тур и специфика-

ций, оформляющих декларирован ные отправки. 

11. Разрешение споров в области морского страхования. Как 

и все другие споры, они могут разрешаться государственными 

судами (общей юрисдикции и арбитражными) в соот ветствии с 

установленной законом подведомственностью и подсудностью. 

Но в междуна родной практике торгового мореплавания подобные 

споры принято передавать на рассмот рение международных ком-
мерческих арбитражей — особого рода третейских судов. В на-

шей стране роль такого суда долгое время выполняла Морская 
арбитражная комиссия (МАК) при Торгово-промышленной па-

лате СССР; ныне она действует при Торгово-про мышленной па-

лате Российской Федерации на основании Положения, утв. Ука-

зом Президи ума Верховного Совета СССР от 9 октября 1980 г. 
№ 3062-Х, рассматривая дела по Правилам про изводства дел 

в Морской арбитражной комиссии, утв. решением Президи-

ума ТПП СССР от 13 января 1982 г. Оба этих документа (на 

русском языке и в переводе на английский язык) были опу-

бликованы отдельным изданием — брошюркой «Морская арби-

тражная комис сия», выпущенной ТПП СССР во Внешторгиздате 

(М., 1987, 36 с.).
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ЛЕКЦИЯ 7 (25 СЕНТЯБРЯ 1992 Г.)
§ 8. Виды морского страхования 

I. СТРАХОВАНИЕ СУДОВ

Регулируется КТМ СССР и Правилами страхования, назван-

ными в предыдущей лекции (см.). 

1. Объекты страхования — определены ст. 196 КТМ СССР как 

морские суда, в том числе и находящиеся в постройке, а также де-

нежные требования, обеспеченные морскими судами (их стоимо-

стью). Правила к этому прибавляют, что страхованию подлежат 

морские суда с их машинами, оборудованием и такелажем, а так-

же фрахтом, расходами по снаряжению, расходами, связанными с 

эксплуатацией судна, а также другими подобными расходами.

2. Условия страхования. Договор страхования морского судна 

может быть заключен на различных условиях; чаще прочих встре-

чаются следующие:

1) Страхование на условиях «с ответственностью за гибель и 
повреждение»; в этом случае страхованием возмещаются: 

— убытки от повреждения, т.е. от фактической или конструк-

тивной полной ги бели судна; 

— убытки от повреждения судна вследствие мер по спасанию 

(судна, экипажа или груза) либо тушения пожара на судне;

— убытки от пропажи судна без вести;

— убытки, взносы и расходы по общей аварии;

— убытки, которые страхователь обязан возместить владельцу 

другого судна вследствие столкновения судов;

— все необходимые произведенные расходы по спасанию (суд-

на, экипажа или груза), расходы по уменьшению убытка или по 

установлению его размера, но только если речь идет об убытке, 

возмещаемом по условиям страхования. 

К убыткам от повреждения, застрахованным на рассматри-

ваемых условиях, приме няется так называемая франшиза в раз-

мере 3%. Это означает, что убытки не подлежат возмещению

(и остаются лежать на страхователе), если они не достигают 3% от 

стра ховой суммы. Исключение составляют случаи, когда причи-

нами убытков явились: 
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— крушение; 

— столкновение с другим судном;

— посадка на мель;

— пожар или взрыв на судне; 

— общая авария.

Что же касается убытков от полной гибели судна, то они во всех 

случаях подлежат возмещению независимо от франшизы. 

2) На условиях «без ответственности за повреждение, кроме 
случаев крушения» возмещаются убытки четырех последних ти-

пов, перечисленных при рассмотрении условий предшествующе-

го типа:

— убытки от пропажи судна без вести;

— убытки, взносы и расходы по общей аварии;

— убытки вследствие столкновения;

— необходимые произведенные расходы по спасанию (судна, 

экипажа или груза), по уменьшению или по установлению разме-

ра застрахованного убытка.

Соответственно, убытки двух первых типов — убытки от по-
вреждений — остаются без возмещения, откуда и идет наимено-

вание данного вида условий — «без ответ ственности за повреж-
дение».

3) При страховании судна на условиях «без ответственности 
за частную аварию» возмещаются только убытки, относящие-

ся к разряду общей аварии, причем только в случаях поврежде-

ния оборудования, машин и котлов, но не корпуса судна и не

его руля. 

4) На условиях «с ответственностью за полную гибель, вклю-
чая расходы по спа санию» подлежат возмещению лишь: 

— убытки от пропажи судна без вести и 

— необходимые расходы по спасанию. 

5) На условиях «с ответственностью только за полную гибель 
судна» возмеща ются:

— убытки от полной гибели судна и 

— убытки от пропажи судна без вести. 

3. Убытки, не подлежащие возмещению. Ни на каких услови-

ях, будь то выше рассмот ренные или какие-то другие, никогда не 

возмещаются убытки, происшедшие из-за: 
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— умысла, грубой неосторожности или небрежности страхова-

теля;

— немореходности судна; 

— ветхости или износа судна; 

— форсирования льда (кроме случая, когда объектом страхова-

ния является ледокол);

— так называемого морского предательства, т.е. погрузки на 

судно с ведома страхо вателя, но без ведома страховщика (у нас — 

Ингосстраха) веществ, чреватых взры вом или самовозгоранием; 

— всякого рода военных действий, военных мероприятий и их 

последствий;

— пиратских действий; 

— симуляции страхователей; 

— гражданских войн, народных волнений и забастовок;

— конфискации, реквизиции или ареста судна, его машин, обо-

рудования, снастей, за пасов и прочих принадлежностей, вплоть 

до уничтожения по требованию властей;

— потери фрахта и простоя. 

Также не подлежат возмещению никакие косвенные убытки 

страхователя, кроме тех, что могут быть возмещены в порядке об-

щей аварии. 

Рассмотренные условия являются базисными и диспозитивны-
ми; это значит, что по согла шению сторон они могут быть измене-
ны или дополнены. 

4. Заключение договора страхования судов и его форма. До-

говор страхования мор ского судна должен быть облечен в пись-
менную форму. Его роль исполняет заявление стра хователя, в ко-

тором тот обязан сообщить все точные данные о судне, указать 

страховую сумму, на которую он хотел бы его застраховать, вы-

брать условия страхования, перечис лить пункты выхода, захода и 

назначения (если имеется в виду страхование судна на один кон-

кретный рейс) либо описать район плавания и указать срок стра-

хования (если страхо вание предполагается заключить на срок). 

Также страхователь обязан сообщить страхов щику все другие су-

щественные обстоятельства, позволяющие последнему судить 

о вели чине принимаемого им на свой страх риска и уплатить 

объявленную им страховую премию (полностью или в части — 
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первый взнос). После этого договор считается заключенным и на-

чинает действовать; в силу этого договора страховщик обязан 

выдать страхователю страховой полис (о юридическом значении 

которого см. п. 7 предыдущего параграфа). 

5. Страховая сумма. Судно страхуется в той сумме, ка-

кая заявлена страхователем, но (как и в страховании иму-

щества) не выше его действительной страховой стоимости, 

опре деленной по состоянию на момент начала действия (всту-

пления в силу, заключения) дого вора страхо вания. Если страховая 

сумма меньше страховой стоимости, то все образующи еся от стра-

ховых случаев убытки будут подлежать возмещению по пропор-

циональной си стеме ответственности (см. п. 4 предыдущего па-

раграфа). 

6. Действие договора страхования судна на срок. При стра-

ховании судна на срок от ветственность страховщика начинается 

в 24 часа того числа, в которое заключен договор страхования 

(или — что де-факто то же самое — в ноль часов следующего за 

ним дня); оканчивается — с наступлением 24 часов последнего 

дня срока его действия. Если к мо менту истечения срока страхо-

вания судно все еще находится в плавании, терпит бедствие или 

стоит на приколе (например, на рейде в ожидании постановки к 

причалу для раз грузки), договор страхования считается пролон-

гированным до прибытия судна в порт назначения при условии 

уплаты страхователем дополнительной премии.

7. Действие договора страхования судна на рейс. При стра-

ховании судна на рейс от ветственность страховщика начинает-

ся с момента отдачи швартовов и (или) снятия с якоря в порту от-
правления, а оканчивается, наоборот, в момент пришвартовывания 
или поста новки на якорь у причала (пристани, набережной) в пор-

ту назначения либо (если по техни ческим или коммерческим 

соображениям оно не может встать в данном порту к причалу) 

в момент постановки его на якорь в акватории порта для целей 

выгрузки с помощью вспомогательных судов (лихтеров). Ответ-

ственность страховщика, таким образом, распро страняется лишь 

на убытки, произошедшие в соответствующем рейсе. 

8. Девиация: понятие и страховое значение. Девиация — это 

отклонение морского судна от условленного пути следования 
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(при страховании на рейс) или его выход за гра ницы согласован-

ного района плавания (при страховании на срок). В том и дру-

гом случае девиация прекращает договор страхования; чтобы этого 

не произошло, страхователь дол жен предупредить страховщика 

о возможности девиации и при необходимости по требо ванию 

страховщика уплатить дополнительную страховую премию. 

Исключение состав ляет: 

— девиация, обусловленная целями оказания помощи и спасе-
ния людей, судов или грузов (КТМ СССР обязывает капитанов 

всех судов оказывать помощь всем обнару женным в море лицам и 

следовать с максимально возможной скоростью на спасение тер-

пящих бедствие судов); 

— а также девиация, вызванная действительной необходимо-
стью безопасного продолжения (окончания) рейса, — таково, на-

пример, отклонение от маршрута или выход из района плавания, 

вызванные стремлением обойти шторм, разминуться с пирата-

ми, пополнить запасы топлива, воды или провизии, которые по 

причинам непредвидимым и не предотвратимым были исчерпа-

ны ранее или сильнее запланированного, и т.п. 

9. Тарификация (определение размера) страховых премий. 
Она производится в зави симости от очень (!) большого числа са-

мых разнообразных факторов и позволяет достичь очень (!) вы-

сокой точности вычисления ставок страховых премий — морских 

страховых тарифов. К числу таких факторов, в частности, отно-

сятся вид, класс и год постройки страху емого судна, государство, 

в котором и даже верфь, на которой оно было построено, его 

тоннаж и грузоподъемность, проект, материал и технология по-

стройки и многие, многие другие. 

II. СТРАХОВАНИЕ ГРУЗОВ

1. Объекты страхования. По договору морского страхования 

грузов на страхование принима ются (могут быть приняты): 

— сами грузы;

— ожидаемая прибыль;

— фрахт и другие расходы, связанные с перевозкой грузов. 
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2. Заключение договора. Договор морского страхования гру-

зов заключается на основа нии заявления грузоотправителя-стра-

хователя, которое, помимо данных о самом грузе, должно содер-

жать указания: 

— о способе перевозки (или, лучше сказать, транспортировки) 

грузов — на борту (на судне: в трюме, на палубе, навалом, насы-

пью, наливом и т.д.) или за пределами судна — на буксире; 

— о страховой сумме (стоимости) груза; 

— об условиях страхования. 

Принимая на рассмотрение подобное заявление, страхов-

щик (у нас — Ингосстрах) дол жен исходить из того, что стра-

хователь не обязан специально сообщать ему о таких фактах, 

нали чие которых само собою разумеется, а также о таких, ко-

торые должны наступить вследствие и в ходе исполнения тре-

бований КТМ СССР, регулирующих договор морской пе-

ревозки грузов: о фактах первого рода страховщик знает 

и без особого о них сообщения, а факты второго рода предпола-

гаются. 

3. Действие договора. Договор морского страхования грузов 

считается заключенным с момента, когда принятие на страхова-

ние подтверждено страховщиком путем выдачи им страхова телю 

страхового полиса. По заключенному таким образом договору бу-

дет подлежать воз мещению убыток, происшедший от случайно-

стей и опасностей, возникших при перевозке. Эти случайности 

и опасности должны быть рисковыми, т.е. будучи харак терными 

чертами перевозки (сопутствующих ей стихий, в частности мор-

ской, и факторов), они должны но сить все-таки именно случай-

ный, вероятностный, а не неизбежный характер, т.е. должны 

быть такими, чтобы их наступления нельзя было ни предвидеть, 

ни предотвра тить. 

4. Условия договоров морского страхования грузов. Договор 

морского страхования грузов, как правило, заключается на од-

ном из следующих базисов (условий):

— с ответственностью за все риски; 

— с ответственностью за частную аварию; 

— без ответственности за повреждения, кроме случаев круше-

ния. 
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Согласно условиям первого типа, подлежат возмещению все 
расходы, убытки и взносы по общей аварии, производимые сораз-

мерно владельцами судна, фрахта и груза. В этой связи возника-

ет необходимость кратко разобраться с некоторыми основными 

правовыми катего риями, характеризующими существо понятия 

общей аварии. 

5. Расходы и взносы по общей аварии: их состав и значение 
для целей морского стра хования. Общая стоимость имущества, 

задействованного в морском плавании, и, следо вательно, иму-

щества, из которого может быть покрыт убыток, постигший за-

страхованный груз в ходе этого плавания и составляющий общую 

аварию, называется контрибуционной стоимостью или контрибу-
ционным капиталом. Контрибуционная стоимость определя ется 

по действительной чистой стоимости всего имущества — суд-

на, фрахта и груза, оставшегося по окончании неудачного плавания 
(рейса), с прибавлением к ней сумм, кото рые должны будут упла-

тить по общей аварии за пожертвования имущества, произве-

денные за счет одного из участников плавания (владельца судна, 

фрахта или груза) в общих инте ресах всех его участников. 

Состав убытка, составляющего общую аварию, определяется 

Йорк-Антверпенскими пра вилами общей аварии5 — актом, ко-
торым (несмотря на его частное происхождение и, значит, от-
сутствие у него обязательной юридической силы) руководствуют-

ся диспашеры всего мира. Диспашерами называются эксперты 

в области морских перевозок, морского страхования и морско-

го права, специализирующиеся на составлении так называемой 

дис паши — акта, определяющего размеры всех типов убытка, по-

несенного в морском плава нии каждым его участником, и рас-

пределяющего их между всеми его участниками по пра вилам, 

применимым к убытку соответствующего типа. 

5 В своей первой редакции Правила распределения убытков по общей аварии 
были выработаны конферен цией Ассоциации международного права, состояв-
шейся в 1864 г. в г. Йорке (Англия); впервые пересмот рены они были на кон-
ференции организации-разработчика, проходившей в 1877 г. в г. Антверпене 
(Нидер ланды). Отсюда закрепившееся за Правилами общей аварии нефор-
мальное название Йорк-Антверпенских. В последующем Правила пересматри-
вались в 1890, 1903, 1924, 1950, 1974 и 1990 гг.; в настоящее время дей ствует 
последняя (1990) редакция; организацией, их актуализирующей и разъясняю-
щей, в настоящее время является Международный морской комитет (ИМО). 
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6. Пределы ответственности морского страховщика. Стра-

ховщик по договору мор ского страхования грузов отвечает за 

убыток только в пределах страховой суммы, исклю чая расходы и 
взносы по общей аварии, которые в совокупности с возмещением 

убытка в застрахованном грузе могут и превышать страховую 

сумму, но несмотря на это, все равно должны быть возмещены 

полностью. 

Кроме того, страховщик по договору морского страхования 

грузов отвечает в любом, даже превышающем страховую сумму, 

размере за тот убыток, который причинен несколькими последо-
вавшими друг за другом страховыми случаями. 

7. Ликвидация убытка. Ликвидацией убытка называются уста-

новление размеров убытка, ставшего результатом страхового слу-

чая в морском страховании, определение раз мера подлежащего 

выплате страхового возмещения и его выплата. Можно сказать, 

что лик видацией убытка называются все взаимоотношения и все 

взаимодействие сторон морского страхования, имеющее место 

после наступления страхового случая. 

8. Уменьшение убытка; извещение о страховом случае. При-

ступая к ликвидации убытка по морскому страхованию грузов, 

исходят из правила о том, что страхователь дол жен относиться к 

застрахованному грузу не менее заботливо, чем если бы оно вовсе и 
не было застраховано. Очевидно, что в подобном случае страхова-

тель постарался бы преду предить возникновение убытка и уж во 

всяком случае минимизировать его размер. То же самое он дол-

жен сделать и в том случае, когда груз был передан на страхова-

ние: страхователь обязан принять все меры к спасению и сохранению 
поврежденного груза, немедленно (как только это станет возмож-

но по обстоятельствам дела) известив страховщика о наступле нии 
страхового случая. Нарушение той или другой обязанности вле-

чет освобождение страховщика от ответственности за убыток, 

ставший следствием такого нарушения, но, правда, лишь при ус-

ловии, что оно было виновным. Если же дело было наоборот — 

т.е. если страхователь исполнил лежащие на нем обязанности — 

то страховщик будет обязан возместить ему все произведенные им 
необходимые расходы по предотвращению или уменьшению убытка, 
вызванного страховым случаем. 
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Страховщик имеет право принять участие в спасении и сохра-

нении груза сам, но делать все это он должен за свой счет. Меры 

по спасению и сохранению застрахованного груза, пред принятые 

страховщиком самостоятельно или страхователем по его указа-

нию, не влекут от ветственности перед страхователем и не явля-
ются основанием для признания за ним права на получение соответ-
ствующего страхового возмещения. 

9. Размер убытка, его определение и оформление. Опреде-

ление размера убытка в за страхованном грузе сводится в ос-

новном к двум следующим действиям: доказыванию и расчету. 

Тем и другим занимаются специальные представители страхов-

щика, действую щие совместно со страхователем и называемые 

аварийными комиссарами. Подобно дис пашерам аварийны-

ми комиссарами могут быть лица (физические и юридические), 

способ ные, опираясь на имеющиеся у них специальные позна-

ния и опыт в сфере морского стра хования, объективно и бес-

пристрастно выявить факты возникновения, причины и раз-

меры убытка в застрахованном грузе. Аварийные комиссары 

Ингосстраха работают в морских портах (кроме заграничных) 

и рассматриваются как его доверенные лица, уполно моченные 

к осмотру аварийного груза, установлению причин и размеров 

убытка в нем и, наконец, к оформлению всего этого особым до-

кументом — аварийным сертифика том. 

При разногласиях аварийного комиссара и страхователя каж-

дый вправе инициировать про ведение независимой экспертизы по 

убыткам за общий счет; ее итогом также должен стать аварийный 
сертификат, подписанный представителями обеих сторон стра-

хования.

10. Условия получения страхового возмещения. Для получе-

ния соответствующего страхового возмещения данный конкрет-

ный страхователь обязан документально доказать:

— свой имущественный интерес в застрахованном грузе;

— наличие страхового случая; 

— размер претензий по убытку. 

Для доказательства наличности и принадлежности страхова-
телю страхового интереса в застрахованном грузе обыкновенно 

используются в зависимости от случая: 
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— коносаменты; 

— либо железнодорожные накладные; 

— либо другие перевозочные документы; 

— а также фактуры и счета, из содержания которых долж-

но следовать, что на момент обра щения за страховой выплатой 

страхователь имеет право распоряжаться застрахо ванным гру-

зом. 

Для доказательства наличности и принадлежности страхового 
интереса в застрахован ном фрахте обыкновенно достаточно до-
говора судового чартера. 

Для доказательства наличия страхового случая необходимы: 

— морской протест; 

— выписка из судового журнала и другие официальные акты, 

свидетельствующие о причинах страхового случая; 

— достоверные сведения о времени выхода судна в рейс из порта 
отправления и о неприбытии его к месту назначения в срок (если 

страховой случай состоит в пропаже судна без вести). 

Для доказательств размера убытка в объекте страхования 

обыкновенно требуются: 

— аварийные сертификаты; 

— акты экспертизы; 

— акты осмотра и оценки; 

— также возможны и другие документы, составленные соглас-

но законам и обычаям того места, в ко тором они оформляются; 

— наконец, необходимы оправдательные документы на произ-
веденные расходы и счета.

11. Морской протест — это заявление, сделанное капитаном 

грузового морского судна компетентному государственному ор-

гану, содержащее изложение важнейших обстоятель ств морско-

го происшествия и мер, принятых командой (экипажем) судна 

для предотвраще ния (полностью или частично) его неблагопри-

ятных последствий. 

Почему подобный документ называется протестом? Это на-

звание объясняется следую щим: после того, как в нем будут из-

ложены все обстоятельства происшествия, опи саны и приведены 

доказательства принятых экипажем мер по спасению и сохране-

нию за страхованных ценностей, капитан должен подчеркнуть, 
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что принятые меры, к сожалению, оказались бессильными про-

тив морской стихии и что на их месте никто не сделал бы боль-

шего, в связи с чем и почему он категорически возражает (проте-
стует) против всех пре тензий, с чьей бы стороны они ни были бы 

предъявлены, против него лично как капитана, против его экипа-
жа и нанявшего их судовладельца. 

Значение морского протеста заключается в том, что он фик-
сирует все обстоятельства морского происшествия в их, так ска-

зать, первоначальном виде, в том самом, каким они представля-

лись лицам — непосредственным участникам происшествия. 

Морской протест служит отправным документом при рассмо-

трении страховщиком вопроса о возмещении убытков, об-

разовавшихся в результате страхового случая, конкретному 

страхователю. 

Морской протест должен быть заявлен в ближайшем нацио-

нальном порту, в который судно зайдет непосредственно после 

страхового случая. Он заявляется местному нотариусу или ино-

му подобному должностному лицу, на которое местным зако-

нодательством возложено совершение нотариальных действий. 

В иностранном порту морской протест заявляется рос сийскому 

консулу или компетентному местному должностному лицу в по-

рядке, установ ленном местным законом. На основании заяв-

ления капитана, его опроса, данных судового журнала, а также 

опроса двух свидетелей из командного и двух из рядового состава 

экипажа судна должностное лицо составляет акт о морском про-

тесте. 

12. Аварийный сертификат — это уже вторичный (основан-

ный, в частности, на морском протесте, производный от него) 

документ, фиксирующий причины и размер убытка в объ екте 

страхования, а также иные фактические данные, позволяю-

щие страховщику устано вить право страхователя на возмещение 

убытков, составленный в соответствии с условиями договора 

страхования. Аварийный сертификат подписывается составив-

шим его аварийным комиссаром как представителем страхов-

щика и страхователем либо экспертами, назначен ными их со-

вместным волеизъявлением (см. п. 9 выше). Точно так же, как 

и морской про тест, аварийный сертификат, будучи докумен-
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том, только описывающим причины и конста тирующим раз-

мер убытка, сам по себе ответственности страховщика не пре-

допределяет; оценив аварийный сертификат в совокупности 

со всеми другими документами о страховом интересе, страхо-

вом случае и убытке, страховщик и принимает решение о вы-

плате страхо вого возмещения (полной или частичной) либо, 

наоборот, об отказе в такой выплате (опять-таки полном или 

частичном). 

Страхователь, не согласный с решением страховщика, может 

отстаивать свою правоту в суде либо в рамках иска о взыскании 
страхового возмещения, либо в рамках заявлений, направленных на 
оспаривание тех или других документов (морского протеста, ава-

рийного сертификата и т.д.), которые страховщик положил в ос-
нование этого решения. 

ЛЕКЦИЯ 8 (29 СЕНТЯБРЯ 1992 Г.)
§ 9. Страховое право буржуазных государств

1. Два типа (способа, пути) организации источников буржуаз-
ного страхового права. Законодательное регулирование страхо-

вания в разных странах строится по-разному. При нято различать 

две основные линии, два, так сказать, типа, способа или пути ор-

ганизации страхового законодательства. 

а) Первый тип организации страхового законодательства сле-

дующий: законода тель принимает, во-первых, ряд общих норм о 
страховании, излагая их в виде коди фикации, и, во-вторых, за-

коны и подзаконные акты по отдельным видам страхова ния. При 

этом общие кодифицированные нормы могут быть изложены либо 

в составе более общего акта, кодифицирующего гражданское или 
торговое законодательство в целом, как это сделано, например, в 

Гражданском кодексе Италии от 21 марта 1942 г. или в Торговом 

кодексе Японии от  9 марта 1899 г., но могут быть изложены и в 

отдельном спе циальном особом страховом законе, как это сде-

лано, например, в ФРГ (в законе о страховом договоре от 30 мая 

1908 г.) или Франции (в законе о страховании — Страхо вом ко-

дексе — от 16 июля 1976 г.). 
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Примерами актов по отдельным видам страхования могут слу-

жить Общегерманские правила морского страхования 1867 г. (пе-

ресмотренные в 1919 и 1973 гг.) или фран цузский Декрет о мор-

ском страховании от 21 июля 1976 г. 

б) Второй тип организации страхового законодатель-
ства, обычно называемый ан глосаксонским, характеризует-

ся отсутствием в нем законодательных актов, коди фицирующих 
общие положения о страховании. Таково положение прежде всего 

в Англии — стране, где исторически самая важная роль в систе-

ме источников права принадлежит судебным прецедентам и где в 

связи с этим законодательства по мно гим общим вопросам, в том 

числе по вопросам страхования в целом, страхования как тако-

вого до настоящего времени не существует. Впрочем, там имеют-

ся законы об отдельных видах страхования — например, о страхо-

вании жизни 1774 г., о мор ском страховании 1906 г. и некоторых 

других. 

Аналогично обстоят дела и в США, где принятие страхово-

го законодательства отне сено к компетенции отдельных штатов, 

которые традиционно воздерживаются при нимать законы, регу-
лирующие общие вопросы страхования, кроме лишь тех, которые 

определяют условия и порядок учреждения и деятельности стра-

ховых компаний, а также осуществления государственного кон-

троля за такой деятельностью. Договор ное страхование почти 

везде регулируется нормами одной только судебной практики, 

кроме, пожалуй, обязательного страхования гражданской ответ-
ственности вла дельцев транспортных средств: впервые оно было 

введено в Массачусетсе в 1927 г., а к настоящему времени отдель-

ные законы о нем существуют в Пенсильвании, Нью-Джерси и 

Мэриленде; наконец, в штатах Монтана, Джорджия и Калифор-

ния имеются отдельные законы по некоторым другим отдельным 
видам страхования. 

2. Основные тенденции современного развития страхового за-
конодательства. К их числу можно отнести следующие тенден-

ции: 

— принятие отдельных, самостоятельных актов об условиях 

создания и организации деятельности страховщиков, а также о 

государственном контроле за их деятельно стью. К настоящему 
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времени подобные законы приняты практически во всех государ-

ствах, в связи с чем можно утверждать, что тенденция эта, вполне 

реализовавшись, исчерпала себя и теперь идет на убыль: прави-

тельства стараются корректировать име ющиеся законы, не при-

нимая новых; 

— рост влияния на страховые монополии и контроля над ни-

ми, оказываемого и уста навливаемого со стороны фондов разно-

образного управления и назначения (пенсион ных, паевых, инве-

стиционных, наследственных, трастовых и пр.);

— неуклонное сокращение сферы страховой деятельности, со-

храняемой за государ ством и государственными страховщика-

ми, к настоящему времени за ними осталась лишь очень малая 

часть страхования — та, которая касается наименее социально за-

щищенных категорий населения; 

— рост числа типов обязательного страхования гражданской 

ответственности, явля ющийся, с одной стороны, результатом, а 

с другой — причиной действия тенденции к отмиранию традици-

онных гражданско-правовых институтов компенсационного на-

значения (деликтных и кондикционных обязательств).

3. Договор страхования как договор присоединения. Прак-

тически повсеместное рас пространение во всех странах имеют 

стандартные унифицированные договорные про формы, выработан-

ные страховыми компаниями в ходе занятия своим повседнев-

ным (стра ховым) бизнесом. Эти проформы и предлагаются ими 

для подписания страхователям; из менения в их содержание ес-

ли и вносятся, то лишь по вопросам техническим (типа наиме-

нования и реквизитов контрагента) и сугубо индивидуальным 

(описание принимаемого на страхование имущества, характе-

ристика специфики риска и т.п.). Иными словами, современ-
ный буржуазный договор страхования — это один из самых 
что ни на есть «чистых», можно сказать, классических приме-
ров договора присоединения: страховщики предоставляют стра-

хователям наборы типовых проформ, из которых страхователю 

остается лишь вы брать наиболее подходящую ему, заполнить и 

подписать ее, т.е. присоединиться к ней, согласиться с предложен-
ными ему — односторонне выработанными! — условиями. Зако-

нодательство практически всех государств способствует этому, 
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во-первых, своей не слиш ком пристальной заботой о защите ин-

тересов присоединившейся к договору стороны (глав ную роль 

в такой защите в западных странах обычно играет не законода-

тель, а суд), а, во-вторых, еще и само стоятельным утверждени-

ем типовых форм большинства страховых до говоров (едва ли не 

един ственное исключение составляет проформа договора мор-
ского страхования, неизвестная законодательству ни одного

государства).

4. Вступление договора в силу: выдача страхового полиса 
и уплата страховой премии. В удостоверение факта заключе-

ния договора страхования и его вступления в силу стра хователь 

выдает страховой полис, страховой сертификат или страховую 
квитанцию — название документа может быть разным, значе-

ния оно не имеет. Когда же договор страхо вания считается за-

ключенным и вступившим в силу? По общему правилу — после 
(и на основании вследствие) уплаты страхователем страховой пре-
мии или ее обусловленной не обходимой части (страхового взноса). 

В стремлении подтолкнуть к заключению договоров страхова-

ния страховщики выражают готовность принимать страховые 

платежи самыми разнообразными способами — только платите 

(и страхуйтесь)! Чаще всего страховые пре мии (страховые взно-

сы) уплачиваются:

— наличными деньгами в кассу страховщика (или страхово-

го агента); 

— безналичным перечислением денег со счета на счет; 

— путем выдачи чека; 

— путем выдачи векселя; 

— путем выдачи обыкновенной долговой расписки; 

— предоставлением страхователем страховщику права на по-

лучение процентов со своего банковского вклада или счета; 

— множеством других способов — лишь бы страхователям бы-

ло удобно. 

В том же стремлении стимулировать страхование страховщи-

ки устанавливают многочис ленные и разнообразные льготы по стра-
ховым премиям: так, размер премий по договорам страхования 

автогражданской ответственности может уменьшается на 15% 

и бо лее за безаварийную езду в течение длительного срока; 
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по договорам страхования жизни и здоровья ставка страховых 

премий снижается на 30% некурящим мужчинам — страхова-

телям и застрахованным лицам и т.п. 

Тем же стремлением — сделать страхование максимально гиб-

ким, приспособив его под по требности каждого конкретного 

клиента, — руководствуются страховщики, когда обязу ются пре-

доставлять страховое возмещение не только в деньгах, но и в нату-
ральной (веще ственной) форме, смотря по тому, как удобнее стра-

хователю. 

5. «Открытые глаза» страховщика. Вопрос о принятии на 

свой страх чужого риска страховщик должен решать «с открыты-

ми глазами», т.е. точно представляя себе характер и степень тако-

го риска. В буржуазном страховании это положение обеспечива-

ется: 

— во-первых, обязанностью страхователя в самом подаваемом 
им заявлении на страхование (т.е. до заключения договора) сооб-
щить страховщику все известные ему сведения, которые могут по-
влиять на оценку страхового риска; 

— во-вторых — еще и правом страховщика, сомневающегося 

в добросовестности страхователя, производить любые разыска-
ния (в законных, разумеется, рамках) с целью получения полных 
и достоверных сведений, необходимых ему для оценки страхо-
вого риска. 

Страховая практика Великобритании к этому прибавляет и 

в-третьих, и в-четвертых: 

— в-третьих, обязанностью страхователя является не только 
раскрывать извест ные ему факты, но и обращать внимание стра-
ховщика на те, о которых он, может быть, точно и не знает, но о 
которых всякий разумный человек, окажись он в анало гичной ситу-
ации, должен был бы знать; 

— в-четвертых, признает страхователя гарантировавшим ис-
тинность сообщенных им сведений и согласившимся с тем, что они 
составят так называемый базис дого вора страхования — будут 

включены в него в качестве существенных условий, т.е. таких, на-

рушение которых (даже и без вины со стороны страхователя) по-

зволит стра ховщику расторгнуть договор и отказать в выплате 

страхового возмещения. 
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Английский подход перенят в большинстве штатов США (фе-

дерального же законодатель ства по этим вопросам, как уже гово-

рилось, нет). Право западноевропейских стран конти нента (в том 

числе Франции и ФРГ) в вопросах обеспечения «открытых глаз» 

страховщиков несколько мягче: условием расторжения догово-

ра по требованию страховщика оно при знает вину страхователя, 

т.е. случаи, когда тот сообщает сведения не просто не соответ-
ствующие действительности, но сведения, заведомо ложные. 

Отсутствие вины страхова теля исключает возможность односто-

роннего аннулирования договора страховщиком, но позволяет 

ему потребовать уплаты дополнительной (нередко определенной 

по гораздо бо лее высокой в сравнении с обыкновенной ставкой) 

страховой пре мии. 

6. Страховые системы буржуазных государств. От двух спосо-

бов организации стра хового законодательства, рассмотренных в 

п. 1 (выше), необходимо отличать различные системы организа-

ции самого страхования как бизнеса, каковых существует три: 

— английская, имеющая наибольшее влияние и распростране-

ние во всем мире, не редко полностью вытесняющая или подчи-

няющая себе местные системы других стран; 

— германская, применяемая, помимо собственно Германии, 

Швейцарии и Австрии, в скандинавских странах и в Японии;

— французская, используемая, очевидно, во Франции, а также 

в Бельгии, Нидерлан дах, Южной Европе (в Италии, Испании, 

Греции), а также в балканских странах. 

Что в этих трех системах имеется общего и чем они друг от дру-

га отличаются? Общее между ними то, что все они отталкива-

ются от принципа, согласно которому страхование может осу-
ществляться только профессионально, т.е. как промысловая 
деятельность, направленная на извлечение прибыли. Этой деятель-

ностью занимаются два типа страховщи ков: 

— первый тип — организации-страховщики, представляю-
щие собой коллективы страхователей — страховые кооперативы, 

обычно также называемые обществами взаимного страхования. 

Цель таковых организаций — в создании за счет членских взно-

сов их участников централизованного фонда, предназначенного 

для покрытия возможных убытков этих самых участников; 
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— второй тип — страховщики, которые, не будучи объединени-
ями страхователей, с каждым из них вступают в обособленное до-
говорное юридическое страховое отно шение. В этой роли обык-

новенно выступают страховые корпорации и индивидуаль ные 

(единоличные) предприниматели. 

Отличительные же черты каждой из трех названных систем 

страхования таковы:

— в германской системе преобладающим типом страховщиков 

являются страховые корпорации; 

— во французской системе — наоборот, основная масса стра-

ховых операций осу ществляется обществами взаимного страхо-
вания;

— в английской же системе роли распределяются так: ри-

ски в морском страховании берут на себя, как правило, индиви-

дуальные страховщики; риски по всем остальным видам стра-
хования обычно покрываются корпорациями, и лишь риски,

ими не покры ваемые, берут на себя ассоциации взаимного стра-
хования. 

Из сказанного само собою ясно, что тем широким распро-

странением, которым пользуется английская система, последняя 

обязана своей гибкости и универсальности. 

7. Организация морского страхования. Особым образом орга-

низуется морское стра хование, которое различается на страхова-

ние, осуществляемое: 

— частными страховыми обществами (в основном акционер-

ными); 

— обществами взаимного страхования (нечасто); 

— государственными страховыми учреждениями (очень ред-

ко); 

— и, наконец, индивидуальными страховщиками (в Англии).

8. Требования иностранных законодательств к местным стра-
ховщикам. Обыкно венно они закрепляются в актах о государ-

ственном страховом надзоре (германском законе 1930 г., фран-

цузском 1938 г., английском 1974 г. и т.д.) и касаются: 

— порядка образования (создания) страховщиков;

— минимального размера уставного капитала и резервных 

фондов;
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— строгой периодичной отчетности о прибылях и убытках — 

суммах собранных стра ховых премий, с одной стороны, и расхо-

дов (платежей) по ликвидации всех убытков — с другой.

9. Корпорация «Ллойд» в Англии. Совершенно особенное 

явление, не имеющее ана логов во всем остальном мире, пред-

ставляет собой объединение под названием «Ллойд», инкорпо-

рированное в лондонском Сити. О времени (годе) его основа-

ния ведутся споры; определенно оно существует в продолжение 

вот уже более двухсот лет. Членами этого объ единения явля-

ются страховщики и страховые брокеры — посредники между 

страховате лями, по поручениям которых они действуют, и те-

ми страховщиками, с которыми они до говорятся о страхова-

нии. Все свои операции бро керы «Ллойда» осуществляют от соб-
ственного имени, на свой страх и риск, принимая от ветственность 
по договору страхо вания (в пределах страховой суммы, зафик-

сированной в страховом полисе и подтвержден ной подпи-

сью страховщика) на себя; из-за этого у стра хователей создает-

ся впечатление, что брокеры — члены «Ллойда» сами и являются 
страхов щиками. При этом сам «Ллойд» как организация (объ-

единение) никакой ответственности по долгам своих членов 

(страховщи ков и брокеров) не несет, да и в самих страховых опе-

рациях не участвует. Его функция традиционно исчерпывается 

организацией страхового рынка и обеспечением платежеспо-
собности своих членов: каждый из них должен депони ровать на 

особом счете «Ллойда» де нежную сумму, размер которой опре-

деляет объем и качество тех страховых операций, ко торыми 

он сможет заниматься и которая в случае необходимости мо-

жет быть направлена на покрытие его долгов перед своими кли-

ентами. Даже при неплатежеспособности стра ховщика или 

брокера требования страхователей будут удовлетворены из этих 

де позитов. 

«Ллойд» управляется особым комитетом, состоящим из не-

скольких членов и возглавляе мых председателем. По состоя-

нию на 1992 г. «Ллойд» насчитывал 33 573 члена (из них около 

6 000 иностранных); с начала 1990-х гг. наблюдается тенденция 

к сокращению член ства индивидуальных страховщиков и бро-

керов и увеличению числа членов корпораций и синдикатов. 
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Если такая тенденция сохранится в ближайшее десятилетие, 

то число членов «Ллойда» должно будет существенно умень-

шиться. 

Любопытно, что страховщики — участники объединения 

«Ллойда» исторически занимаются всеми страховыми операция-
ми, кроме одной — долгосрочного страхования жизни. 

10. Заключение договора морского страхования через броке-
ров «Ллойда». В Англии страхователем по договорам морского 

страхования может быть всякое лицо, имущество ко торого подвер-
гается риску морского предприятия, за исключением так называ-

емых враж дебных иностранцев — лиц, постоянно проживающих 

и занимающихся торговой деятель ностью на территориях госу-

дарств, находящихся в состоянии войны с Англией. Из сказан-

ного в предыдущих (7–9) пунктах ясно, что спецификой заклю-

чения и исполнения дого воров морского страхования в Англии 

будет то, что страхователи не станут заниматься этим лично, 
а обратятся к помощи страховых брокеров — членов «Ллойда»6. 

Нужно ска зать, что функции страховых брокеров весьма широки:

— получение от страхователей инструкций о характере рисков, 

которые те хотели бы передать на страхование, о размерах стра-

ховых премий, которые те готовы были бы уплатить, и обо всех 

других условиях, на которых они были бы готовы заключить до-

говор стра хования;

— доведение всех собранных со страхователей сведений до 

страховщиков; 

— заключение со страховщиками, выразившими на то жела-

ние, страховых договоров;

— уплата страховых премий страховщикам;

— получение от страховщиков оформленных ими полисов и их 

вручение (передача) страхователям; 

— уведомление страховщиков о страховых случаях;

— собирание и представление страховщикам документов 

о страховых случаях; 

— участие в ликвидации убытков; 

6 Исключение, естественно, составит взаимное страхование, предметом кото-
рого в Англии обычно является ответственность судовладельцев (см. об этом 
далее). 
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— получение от страховщиков страховых возмещений с их пе-

редачей страхователям и т.д. 

Не будет преувеличением сказать, что брокер «Ллойда» обле-

чен полномочиями совер шать любые действия, какие окажутся 

необходимыми в интересах клиентов-страхователей, для заклю-

чения и осуществления (реализации) договоров морского стра-

хования. 

11. Сведения и гарантии страхователя в английском мор-
ском страховании. В рам ках реализации принципа «откры-

тых глаз» страховщика страхователь обязан сообщить стра-

ховщику до заключения договора страхования обо всех ему 

известных обстоятель ствах, которые могут повлиять на мне-

ние осмотрительного страховщика при назначении премии 

и или на его решение от носительно принятия на себя риска.

Сообщив такие сведе ния, страхователь также дает гарантию в 
отношении их соответствия действительности в одном из следу-

ющих двух видов: 

— прямо выраженную гарантию в виде записи или в самом 

страховом полисе, или в другом страховом документе, имеющем 

ссылку на страховой полис;

— подразумеваемую гарантию, которая ни в каких страховых 

документах прямо не фиксируется, но вытекает либо из прямо-

го указания закона, либо из подлежащего при менению делово-

го обыкновения. 

Разница между двумя этими типами гарантий состоит, очевид-

но, в их предметах: явно вы раженным заявлением можно гаранти-

ровать соответствие действительности любых сведе ний; гарантии 

же подразумеваемые будут касаться, очевидно, самого необходимо-
го мини мума информации.

Какая разница между теми ситуациями, когда страхователь 

просто сообщил обо всех из вестных ему обстоятельствах, су-

щественных для оценки страхового риска, и когда он не про-
сто сообщил о них, но еще и подкрепил это сообщение той или дру-
гой гарантией? Раз ница заключается в следующем: обязанность 

сообщения (предоставления) считается надле жаще исполнен-

ной, если сообщенные (предоставленные) сведения соответству-

ют действи тельности хотя бы в общих основных чертах; гаран-
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тии же предполагают, что сведения, яв ляющиеся их предметом, 

оцениваются с точки зрения их соответствия действительности 

со всей возможной, самой скрупулезной точностью. 

12. Страховая стоимость груза по английскому морскому пра-
ву. Таксированные и нетаксированные полисы. Она определяет-

ся как сумма следующих компонентов: 

— первоначальная стоимость товаров по счету (фактуре); 

— стоимость погрузки и (при необходимости) перевалки и 

иной обработки в пути; 

— стоимость перевозки и выгрузки; 

— величина расходов по самому страхованию. 

Американские страховщики считают, что фактурная цена не 

всегда способна дать объек тивное представление о ценности то-

варов и почти никогда — о суммах тех дополнительных расходов, 

которые нужно будет понести страхователю; поэтому они пред-

почитают ориен тироваться на рыночные цены товаров по состоя-

нию на момент их отправки. 

Морские страховщики различают два способа определения 

суммы (стоимости) застрахо ванного имущества — таксирован-
ный и нетаксированный. Сообразно различаются и по лисы. Стра-

хователь по таксированному полису свободен от обязанности 

доказывать стра ховую стоимость объекта страхования — она со-

гласовывается сторонами и точно указыва ется в полисе. В поли-
се же нетаксированном страховая стоимость объекта страхования 

не указывается; это значит, что в случае гибели или поврежде-

ния застрахованного имуще ства страхователю придется дока-

зывать его стоимость. Легко понять, что каждый полис име-

ет свои достоинства и недостатки для страхователей: отсутствие 

надобности в доказы вании — главное достоинство таксирован-

ных полисов; возможность учесть изменение ры ночной стоимо-

сти объекта страхования, которое может произойти к моменту 

наступления страхового случая, — главное достоинство поли-

сов нетаксированных. Чем шире представ лен страхуемый товар 
на рынке, чем больше существует объективных индикаторов, поз-
во ляющих определить его стоимость, — тем больше у страховате-

лей причин предпочи тать полисы нетаксированные таксирован-
ным и наоборот. 
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13. Морское страхование груза на условиях Института лон-
донских страховщиков. Институт лондонских страховщиков 

(Institute of London Underwriters) — одно из круп нейших объ-

единений английских страховщиков в области транспортного 

страхования, ос нованное в 1884 г. Усилиями этой организации в 

международной коммерческой практике постепенно выработа-

лись стандартные унифицированные базисные условия страхо-
вания судов и грузов, основанные: 

— на нормах международного морского права; 

— данных учета и обобщения судебных решений (прецеден-

тов) по морскому стра хованию; 

— обобщенной практике заключения и исполнения договоров 

страхования.

Эле менты этих условий — статьи (пункты, параграфы), трак-

тующие об их отдельных аспектах, таких как принимаемые на 

страхование риски, момент заключения и срок действия страхо-

вания, объем ответственности страховщика, права и обязанности 

сторон по договору и другое — об щим счетом 14, получили назва-

ние оговорок. Иногда оговорками в обиходе называют и сами ба-

зисные условия в целом. В качестве примера7 можно рассмотреть 

базисное условие «от всех рисков», по которому подлежит возме-

щению убыток, возникший вследствие:

— полной или конструктивной гибели груза;

— полной гибели отдельных компонентов груза;

— пожертвований и взносов по общей аварии; 

— расходов по спасанию; 

— расходов, произведенных в целях уменьшения или предот-

вращения убытка; 

7 Другие примеры см. в п. 2 раздела I и в п. 4 раздела II § 8: описанные там ба-
зисные условия страхования судов и грузов, применяемые в Российской Фе-
дерации, происходят из условий, выработанных Институтом лондонских стра-
ховщиков, и в значительной мере на них опираются. Объясняется это тем, что 
морское стра хование — сфера бизнеса с ярко выраженным международным ха-
рактером, присущим не только морской перевозке, но и самому страхованию: 
морские риски, застрахованные страховщиками одних стран, почти все гда 
перестраховываются ими у страховщиков других стран. Чтобы такие операции 
были принципиально воз можны, необходимо достижение максимально полной 
и детальной унификации условий (базисов) страхова ния: страховщики разных 
стран не должны расходиться в понимании того, какие риски и на каких усло-
виях являются предметом их страхования и перестрахования. 
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— расходов по обеспечению права регресса к перевозчику и 

другим лицам из ответ ственности, принятой ими на себя в отно-

шении обеспечения сохранности груза. 

Наименование базиса словосочетанием «от всех рисков» не 

должно вводить в заблуждение. Оно не означает страхования от 

убытка по любой причине — но только убытка, являюще гося след-

ствием случайности — такого бедствия, которое нельзя ни пред-

видеть, ни предот вратить. 

Базисные условия, на которых заключено страхование, при-

крепляются к полису и скрепля ются печатью страховщика, ста-

новясь тем самым неотъемлемой частью полиса. 

14. Страхование ответственности судовладельцев. Удиви-

тельная область страхова ния в том отношении, что почти везде 

оно осуществляется на взаимной основе особыми корпоратив-

ными организациями — объединениями судовладельцев-стра-

хователей — клу бами взаимного страхования. Сегодня их во всем 

мире существует порядка 70; из них наиболее крупные функ-

ционируют в Англии, Швеции, Норвегии и США. Один из 

ведущих таких клубов представляет собой Ассоциация вза-

имного страхования судовладельцев Со единенного Королев-

ства Великобритании и Северной Ирландии: ею принимают-

ся на стра хование суда общим тоннажем до 50 млн регистровых 

тонн брутто; представители Ассо циации работают в 470 портах 

мира. 

Клубы взаимного страхования ответственности судовладель-

цев не преследуют цели извле чения прибыли. Их финансо-

вые средства формируются из взносов, вносимых членами клу-

бов и сторонними страхователями: взносы эти таковы, что из 

них не только составляются фонды для оплаты ответственно-

сти судовладельцев — членов клубов, но и для покрытия рас-

ходов по ведению текущих дел. Размер взносов зависит от ти-

па принимаемых на страхование су дов, от их тоннажа, района 

плавания, условий страхования, объема страховой ответствен-

ности, требований национальных законодательств членов клубов

в отношении ответствен ности судовладельцев за действия членов 

экипажа судна и его агентов, а также от множе ства других факто-

ров. 
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Интересна «конструкция» и типизация взносов, которые бы-

вают:

— предварительными, 

— дополнительными, 

— чрезвычайными. 

Различие между этими типами взносов определяется так: каж-

дый год советом директоров клуба устанавливается для каждого 

члена клуба размер предварительного взноса, исходя из расчетных 

сумм, необходимых для оплаты всех предполагаемых расходов в 

течение бли жайшего так называемого полисного года (по тради-

ции считается начиная с полудня 20 февраля). Если по оконча-

нии полисного года выясняется, что собранных предваритель-

ных взносов для покрытия всех расходов клуба не хватило, совет 

директоров вправе обязать членов клуба сделать дополнитель-
ные взносы. Если недостаточность обнаружится уже в течение 

года, то совет директоров может принять решение и о взносах 

чрезвычайных. 
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